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Ozet

Lozan Barig Antlasmasi’ndan sonra Tiirkiye’de Atatiirk liderliginde
topyeklin bir modernlesme hareketi baslatildi. Cagdas uygarlik diizeyine
cikmay1 hedefleyen bu yenilesme siirecinde Tiirk ordusunun ve ozellikle
donanmasinin modernlestirilmesine ve yeni savas gemilerinin alinmasina
0zel bir énem verdi. Tirk donanmasinin yenilesmesi konusunda da oncii ve
yonlendirici bir rol oynayan Atatiirk, bunun ilk isaretlerini 1924’te vermeye
bagladi. Atatiirk, 1 Kasim 1924’te Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi’ni agarken
yaptig1 konusmada “Efendiler! Bahriyemizi esasli ve ciddi bir surette 1slah
etmek diislinlilmelidir” diyerek hedefi ortaya koydu.

Tiirk donanmasinin modernizasyonu i¢in Tiirk milli savas sanayinin
kurulmasi ¢aligmalarina baglandi. Ayni zamanda ii¢ tarafi denizlerle gevrili
Tirkiye’nin donanmasini giiclendirmek i¢cin modern ve yeni savag gemileri
alinmasi planlandi. Bunun icin arayisa girisildi ve Italya ile de goriismeler
yapildi. Uzun siiren miizakereler 16 Mayis 1929’da tamamlandi. Tiirkiye,
Italyan sirketlerinden iki torpido muhribini Ansaldo’ya, iki denizaltiy:
Monfalcone’ye ve 1ii¢ motorbotu Venedik’teki S.V.AN. Sirketlerine
yaptirmaya karar verdi. Tirk hiikiimetiyle Societa Cantieri del Tirreno
arasinda 9 Mayis 1930°da bagka bir sézlesmeyle iki torpidonun yaptirilmasi
icin anlagildi.

1931°de tamamlanmaya baglayan s6z konusu gemilerden muhriplere
Kocatepe ve Adatepe; Sakarya ve Dumlupinar; torpidolara Zafer ve
Tinaztepe ve motorbotlara da Dogan, Denizkusu, Mart1 isimleri verildi.
Savag gemilerinin teslim Tiirk kamuoyunda biiyiik bir coskuya yol acti.
1937°de, Italya’ya baska savas gemileri siparisi edildi. Baz1 teknik ve 6deme
sorunlart yasanmasina ragmen séz konusu savag gemileri uzun yillar Tiirk
donanmasina hizmet ettiler.
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MODERNIZATION OF THE TURKISH NAVY IN THE
PERIOD OF ATATURK: BATTLESHIPS PURCHASED FROM
ITALY

Abstract

After the Lausanne Peace Agreement, a modernization movement led by
Atatiirk was initiated in Turkey. n this renewal process, which aimed to
reach the level of contemporary civilization, she gave special importance to
the modernization of the Turkish army and especially the navy, and to the
purchase of new warships. Atatiirk, who played a leading and guiding role in
the renewal of the Turkish navy, started to give the first signs of this in 1924.
Atatiirk, in his speech at the opening of the Turkish Grand National
Assembly on November 1, 1924, said, “Gentlemen! It should be considered
to improve our navy fundamentally and seriously.”

Studies for the establishment of the Turkish national war industry for
the modernization of the Turkish navy were started. At the same time, it was
planned to purchase modern and new warships to strengthen the navy of
Turkey, which is surrounded by seas on three sides. For this, a search was
started and negotiations were held with Italy. Prolonged negotiations were
completed on May 16, 1929. Turkey decided to outsource two torpedo
destroyers to Ansaldo, two submarines to Monfalcone and three motorboats
to S.V.A.N. Companies in Venice from Italian companies. On 9 May 1930,
another contract was agreed between the Turkish government and Societa
Cantieri del Tirreno for the construction of two torpedoes.

Kocatepe and Adatepe; Sakarya and Dumlupinar; the torpedoes were
named Zafer and Tinaztepe, and the motorboats were named Dogan,
Denizkusu and Seagull. The surrender of the warships caused great
enthusiasm in the Turkish public. In 1937, other warships were ordered from
Italy. Despite some technical and payment problems, these warships served
the Turkish navy for many years.

Keywords: Atatiirk, Republican Era, Turkish Modernization, Turkish
Navy, Turkish Battleships.
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GIRIS

I. Diinya Savasi, iilkelerin askerl bakimdan gii¢lii olmalarinin ayni
zamanda ve ancak denizlere de hakim olmakla miimkiin olacagini gosterdi.
Savastan sonra baglayan silahlanmanin en Onemli ayagi, denizlere
hiikmetmek i¢in giiclii donanmalara sahip olmakti. Varligin1 ve istiklalini
muhafaza etmek i¢in silahlanmak zorunda hisseden Tiirkiye, deniz giiciinii
de artirmak i¢in arayislara giristi. Tiirkiye’yi, denizlerine egemen olmaya
zorlayan bir unsur da, ii¢ yaninin denizlerle gevrili olmasidir. Pek ¢ok iilke
biliyilk donanmalarla denizleri kontrol etmek ile ugaklarin getirdigi
teknolojik imkanlarin yardimiyla hafif filolara dayanan yeni stratejiler
gelistirmek arasinda tercihte bulunuyorlardi. Maddi kaynaklar1 sinirh olan
Tirkiye’nin tercihi, ikinci sik oldu. 1924°te iki ayr1 komisyonun ayni anda
Avrupa’ya giderek, biri ugak alim icin Ingiltere, Fransa, Almanya ve
Italya’y1, digeri de deniz alt: alim igin Fransa, Hollanda ve Isveg’i ziyaret
etmesi rastlant1 degildi.'

Tiirk deniz kuvvetlerinin modernize edilmesi ve giiclendirilmesi
yoniindeki cabalar ve bunun kamuoyuyla paylasilmasi 1924’te netlik
kazanmaya basladi. Mustafa Kemal Pasa’nin, 11 Eyliil 1924’te baslayan
Karadeniz seyahatinde 20 Eylil 1924 Cumartesi giinii Hamidiye
Kruvazoriniin  seref defterine yazdiklarni da bunu gostermektedir:
“...Hudutlarvmn miihim ve biiyiik aksami deniz olan Tiirk devletinin
donanmast da miihim ve biiyiik olmak gerektir. O zaman Tiirk Cumhuriyeti
daha miisterih ve emin olacaktir. Miikemmel ve kadir bir Tiirk donanmasina
malik olmak gayedir...”” Atatiirk, bu seyahatten birkag ay sonra 1 Kasim
1924’te Tirkiye Biiyiik Millet Meclisi’nin ikinci donem ikinci toplanma
yilin1 agarken yaptigi konusmada da deniz kuvvetlerinin giliclendirilmesine
deginerek su tavsiyede bulundu: “Efendiler! Donanmamizi esasli ve ciddi bir
surette islah etmek diistiniilmelidir...”

Kara, hava ve deniz giiciinii artirmak isteyen Tiirkiye’nin en yumusak
karn1 deniz kuvvetleriydi. Diger sahalarda da disaridan gelecek teknoloji ve
silah alimina bagimlilik s6z konusuydu. Bunun farkinda olan yeni Tiirk
devleti c¢ok yonlii bir siyasete soyundu. Bir yandan donamasinin

! Serhat Giiveng-Dilek Barlas, “Bir Cumhuriyet Kurumu Yaratmak: Atatiirk’iin Donanmasi 1923-1939”,
Tarihsel Perspektiften Tiirkiye’de Giivenlik Siyaseti, Ordu ve Devlet, Bilgi Universitesi Yayinlari,
Istanbul, 2010, s. 228-230.

2 Ulvi Keser, “Hamidiye Zirhlisi: 1924 Karadeniz ve 1938 Kibris Gezileri”, Sakarya Universitesi Fen-
Edebiyat Dergisi, C 10, S 1 (2008), s. 310.

3 Atatiirk’iin Séylev ve Demecleri I, Atatiirk Arastirma Merkezi Yaymi, Ankara, 1989, s. 351-352.
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ihtiyaglarini, zamanla kendi teknolojisiyle karsilamaya doniik uzun vadeli
cabalar diger taraftan da bunun hazirliklar1 paralel gelisti. Milli savag
sanayinin kurulusuna kadar ihtiyag olan savas gemilerinin Avrupa
iilkelerinden temin edilmesi i¢in de girisimler baslatildi. Diger ihtiyaglarda
oldugu gibi askeri malzemelerin karsilanmasinda da ilk akla gelen iilke
Italya idi.

Aslinda Tiirkiye’deki italyan askeri makamlar1 Tiirkiye’de askeri alanda
yapilan degisiklik ve gelismeleri yakindan takip ediyorlardi. Italya
Biiyiikelgiligi Deniz Atasesi Yiizbasi Luigi Neyrone’den Donanma
Bakanligi’na gonderilen pek ¢ok raporda Tiirkiye’deki gelismeler Roma’ya
bildirildi. Yiizbagi Neyrone’nin, sonraki donemde, iistelik gergekten kritik
bir donemde iki iilke iliskilerini, riitbesi ve diplomatik pozisyonunun ¢ok
iistinde bir maharet ve sagduyuyla yiiriittiigii anlasiliyor. Ulkesinin
menfaatlerini korumak adina yiiriittiigii ¢ok yonlii siyasette Tiirkiye nin
diger iilkelerle denizcilik alanindaki iliskilerini ve Italyan sirketlerinin Tiirk
pazarina girmesinde yardimci olmayi birlikte yiiriitmeye caligsmistir. Yiizbasi
Luigi Neyrone’nin Elgilige ve Donanma Bakanligma 25 Nisan 1924°te
gonderdigi yazida Donanma Komutan1 ve Istanbul Milletvekili Yiizbas
Hamdi Bey’in, aymn yirmisinde Almanya ve Ingiltere’den sonra Italya’y:
ziyaret etmek tiizere hareket ettigini bildirdi. Atage bu resmi gezinin
amacinin, Tiirk deniz isletmesine alinacak vapurlar hakkinda inceleme ve
antlagmalar yapmak oldugunu yazdi. Ingiliz ve Alman tersanelerinin yani
sira Tecnico Triestino ve Cantieri Ansaldo isimli iki Italyan sirketinin de
Tiirk hiikiimetine teklifte bulundugunu ve biiylik ihtimalle onarim isini
almay1 basaracaklarin ilave etti.*

Neyrone, Tiirk donanmasi hakkinda Roma’ya raporlarda Tiirkiye nin
denizcilige ve donanmasmi giiclendirmeye verdigi Onemi vurgulamaya
devam etti. Neyrone, Donanma Bakanligina ve biiyiikel¢ilige 16 Ekim
1924°te gonderdigi yazida Ismet Pasa hiikiimetinin, Tiirkiye’nin ig, dis ve
askeri siyasetinde ve ekonomisinde doniim noktasi olacak bazi uygulamalar
baslattign tespitini dile getirdi. Is basindaki hiikiimetin, donanmanin
modernize edilmesi i¢in Donanma Komutanligi kurmasini bu yeni siyasetin
bir yansimasi olarak izah etti.” Donanma Komutan1 Mehmet Ali Bey’le
(Dalay) iyi iligkiler kuran Neyrone, Tiirkiye’nin yurt disindan satin alacagi

4 Archivio Storico Diplomatico Ministero degli Affari Esteri-Affari Politici (ASDMAE-AP.), 1919-
1930, Busta: (Bu.), 1706-7863.

> ASDMAE-AP, 1919-1930, Bu. 1702-7852.
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savas gemilerinin Italya’dan alinmasimi saglamak igin hayli mesai harcad.
Ancak bu siiregte Tiirkiye acisindan gegmisten kaynaklanan ve
¢oziimlenmesi gereken bir sorun bulunmaktaydi. 1897°de Istanbul’a bir
temsilcisini gonderen Italyan sirketi Ansaldo, 16 Ekim 1906’da Osmanli
Hiikiimeti ile ii¢ denizalti yapimi ig¢in bir sdzlesme imzaladi. Ertesi yil
Agustos sonlarinda da bir kruvazor insast konusunda Osmanli Bahriye
Nezareti ile sozlesme daha imzaladi. Nihayet 1908’de sirket, Tripoli ve
Bingazi’de limanlar insa etme imtiyazi aldi.® Ansaldo’ya siparis verilen
Drama kruvazoriine Italyan hiikiimeti, Trablusgarp Savasi patlak vermeden
once, ddemeler yapilmadigi gerekcesiyle el koydu. Bu kruvazoér, italyan
donanmas1 tarafindan Trablusgarp Savasi’nda gorevlendirildi. Ansaldo,
Osmanli Devleti’nin yaptigi odemeleri iade etmedi.’ Araya I Diinya
Savagi’nin girmesiyle Drama kruvazorii teslim edilmedigi gibi avans olarak
verilen para da iade edilmedi. Ankara hiikiimetinin Milli Miicadele
bitiminde, Ansaldo’dan, Drama kruvazdrii i¢in 6denmis avans karsiliginda
silah ve cephane alma c¢abasi da olumlu sonu¢ vermedi. 1924 basinda,
Drama kruvazorii ve bir deniz alti alma girisimi bu kez de, Italya
hiikiimetinin vetosuyla karsilast.

Biiyiikel¢i Orsini Baroni’den Bagbakan ve Disisleri Bakani Benito
Mussolini’ye, 3 Mart 1926’da gonderilen yazida da belirtildigi gibi Ansaldo
sirketi Ankara’da Tiirk askeri yetkilileriyle isbirligi gorligmelerinde
bulunuyordu.® Sorunun ¢éziimlenerek is birliginin gelistirilmesine Tiirk
hiikiimeti de sicak bakti. 1926’da Tiirk hiikiimeti, bu sorunu ¢6zmek {izere
giindemine aldi. Bahriye Vekéleti’nin 11 Agustos 1926 tarihli teklifi ve
Maliye Vekaleti’'nin aymi tarihli goriisii iizerine kabinenin 17 Ekim 1926
giinii yaptig1 toplantida kabul ettigi kararname bu sorunu ¢dozmeye doniiktiir.
Kararnameye gore: Osmanli imparatorlugu zamaninda 330 bin Ingiliz lirasi
bedel karsiliginda Ansaldo deniz insaat sirketine siparis edilen ve 1. Diinya
Savasi sebebiyle teslimi miimkiin olmayan Drama kruvazoériinden dolay adi
gecen sirketten avans olarak ddenen 162 bin ingiliz lirasim talep edildi. Bu
talebin Cenova mahkemesi tarafindan kabul edildigi ve bu miktarin,
belirtilen sartlarda, Nafia Vekaleti ile demiryollar ile giimriik idaresinin

® Pantaleone Sergi, “Mediterraneo d’esuli, migranti, stampa e affari. Il progetto di un quotidiano italiano
in Turchia”, Daedalus, 5 (2014), s. 87-88.

" Dilek Barlas-Serhat Giiveng, “To Build a Navy with the Help of Adversary: Italian-Turkish Naval Arms
Trade, 1929-32”, Middle Eastern Studies 38, No: 4 (October 2002), s.151.

I Documenti Diplomatici Italiani, Settima Serie: 1922-1935, Volume: IV (15 Maggio 1925-6 Febbraio
1927), Ministero Degli Affari Esteri, Roma, 1962, s.185, No: 260.
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ihtiyaclar1 i¢in kullamlmasmin uygun bulunduguna karar verildi.’
Ansaldo’nun, Tiirk hiikiimetiyle anlasmanin arifesinde, 70 bin sterlini
odemeyi kabul etmesi'® bu sirketi avantajli hale getirdi. Tirkiye
Biiytikel¢iligi Maslahatgiizar1 Francesco Maria Taliani’nin 1 Eyliil 1927°de
Mussolini’ye yazdigi gibi, Italyan tersanelerinde iki geminin insasi
hususunda Tiirkiye Bahriye Vekaleti ile anlasmak tizerelerdi."'

1928’de Italya Elgisi Baroni ile Hariciye Vekili Tevfik Riisdii Bey
arasindaki goriismede, Tiirk donanmasi igin Italya’da bazi savas gemileri
insa etmenin konusulmasindan'? sonra durum biraz daha netlesti. Donanma
Miistesar1 Mehmet Ali Bey, 16 Aralik 1928’de gériistiigii Italya Deniz ve
Hava Atasesi Maroni’ye Tiirk hiikiimetinin Italyan sirketlerine yaptirmak
istedigi gemilerle ilgili olarak yasanan siyasi sorunlarin geride kaldigim ve
Italyanlara kars1 daha olumlu bakildigini sdyledi. Mehmet Ali Bey, Italyan
diplomata Milli Miidafaa Vekaleti’nin {i¢ muhrip, li¢ denizalt1 ve alt1 avei
gemisi yaptirmaya karar verdigini bildirdi."

I. SIPARISLER VE GEMILERIN INSASI

Italyan sirketleriyle Tiirk hiikiimeti arasinda, dort denizaltinin ingasi
konusunda Ekim 1928’de baslayan goriismeler 16 Mayis 1929°da
tamamland1. Tiirk hiikiimetiyle Italyan sirketi arasinda yapilan s6zlesmenin
metnine rastlamadik. Fakat sézlesme hakkinda, imzalanmasindan sonra
basinda bazi haberler yer aldi. Boylesine énemli bir haberin Tiirk basininda
kisa haberler seklinde verildigi dikkat ¢ekmektedir. Milliyet gazetesi, 17
Mayista Ankara’dan aldigi haberi su sekilde duyurdu: “Hiikiimetin bahri
siparigleri: Italyan grubuna ihale. Siparisler yirmi ay zarfinda teslim
edilecek. Ankara, 17 (Milliyet)- Hiikiimetin baz1 Bahriye siparislerine dair
actigi miinakasaya istirak eden Ingiliz, Fransiz ve ltalyan gruplarindan
Italyan grubunun teklifleri uygun goriilerek mezkur gruba ihale edilmistir.
Italyan grubu siparisleri 20 ay zarfinda ikmal ve teslimi taahhiit
etmektedir.”"*

® Cumhurbaskanhg1 Devlet Arsivleri Baskanligi Cumhuriyet Arsivi, (BCA) 030-0-018-001-001-21-
64-6.

' Barlas-Giiveng, “To Build a Navy with the Help of Adversary: Italian-Turkish Naval Arms Trade,
1929-32”,s. 151.

" I Documenti Diplomatici Italiani, Settima Serie: 1922-1935, Volume: V (7 Febbraio-31 Dicembre
1927), Ministero Degli Affari Esteri, Roma, 1967, s. 371-372, No: 388.

12 ASDMAE-AP, 1919-1930, Bu. 1726-7967.
3 ASDMAE-AP, 1919-1930, Bu. 1727-7975.
14 Milliyet, 18 Mayis 1929.
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Arkasindan Cumhuriyet gazetesi de 24 Mayista “Bahri Siparisleri
Italyanlar Aldilar” baslikli haberiyle kamuoyuyla paylasti: “Bazi torpido ve
denizalt1 ingaatindan ibaret olan bu siparisler i¢in uzun zamandan beri
acilmis olan miinakasaya Alman, Ingiliz, Fransiz, Danimarka, italyan
gruplari istirak etmislerdi. En son uygun tekliflerde bulunan Ingiliz sirketiyle
Italyan gruplarinin temsilcileri kars1 karstya kalmislardi. Her iki grubun
teklifi esit dereceye inmisse de Wickers sirketinin idare heyetinin
baskanlhiginda Zaharof’un bulunmasi giiven telkin etmediginden Italyanlar
kazanmiglardir. Yalmz miiddet meselesinde ufak bir ihtilaf vardir. Bunu
takiben mukavele imza edilecektir.” '° Adi gecen gazete siparisler hakkinda
yabanci basindan aldig1 haberleri 2 Haziran tarihli sayisinda kullanarak daha
detayli bilgiler verdi. Cumhuriyet’in Fransiz Tan gazetesinden aldig
bilgilere gore Italyan tersanelerine verilen siparisler 1600 tonluk iki torpido
muhribi, 500 tonluk iki deniz alti ve birka¢ karakol gemisinden ibarettir.
Ihaleye bes Ingiliz, bir Amerikan ve 15 Fransiz sirketi katilmustir.
Ingilizlerin teklifi, teslim siiresi uzun oldugundan ve Amerikan sirketinin
teklifi de fiyatinin yiiksekliginden reddedilmistir. Fransizlar da Italyanlarla
ayni teklifte bulunmalarma ragmen teslim siiresi daha uzundu. Odeme
sartlarina gore 6demelerin bir kismi1 6deme esnasinda, kalan kismi da sekiz
senede yapilacaktir. Siparislerin bedeli 15 milyon Tiirk lirasidir."

Vakit gazetesi, 9 Haziran 1929 Ankara c¢ikigh kisa haberinde sunlari
yazdr: “Iki denizalt, iki torpido muhribi ingasinda italyanlarla anlasilms ve
bir s6zlesme imzalanmistir.”"’

Tamami olmamakla birlikte, doénemin Italyan gazetelerini de
inceledigimiz halde sdzlesmenin imzalanmasi hakkinda habere rastlamadik.
Ancak bir Italyan dergisinde “Tiirkiye’nin Italyan tersanelerine siparisleri”
baslikli su habere rastladik: “Milli Miidafaa Vekili, agilan bir ihaleyi
kazanan Italyan tersanelerine verilen savas gemileri insasi igin nihai
sozlesmelerini imzaladi. S6zlesmeye iki destroyer, iki biiyiik gezici denizalti
ve {i¢ motorlu tekne dahil. italyan tersaneleri Ingiliz ve Fransiz tersaneleriyle
rekabet halindeydi. Iki muhrip Ansaldo tersanesinde, iki deniz alti

'S Cumhuriyet, 24 May1s 1929.
' Cumhuriyet, 2 Haziran 1929.
'7 vakit, 10 Haziran 1929.
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Monfalcone tersanesinde ve {lic motorbot Venedik’teki S.V.AN.
tersanesinde insa edilecek.”'®

Séz konusu siparisler Fransa ve Ingiltere’nin alarma geg¢mesine yol
actr."” Siparis haberi Amerikan gazetelerinde yer aldi. New York Times’mn 7
Temmuz 1929 tarihli sayisinda oldugu gibi bazi yabanci gazeteler tarafindan
Tiirkiye'nin tavr1 “Italyanlasma” (Italianization) olarak yorumlaniyordu.
Gazetede yer alan makalede, Italyan hava filosunun Tiirkiye’yi ziyaretinden
sonra, Italyanlarin, gemi yapiminda Ingiliz ve Fransiz sirketlerine gore daha
biiyilk avantajlar sundugu belirtildi. Bu gibi etkinlikleri, Tiirkiye nin
“Italianization™ ya da diger bir ifadeyle lilkenin domine edilmesi oldugu
iddia edilip bunun Italya agisindan da Dogu Akdeniz ydniinde ilk hareketi
oldugu ileri siiriildii.®® Tirkiye’nin donanmasini giiglendirme ¢abalari
Yunanistan’da da yanki yaratti. Daha dogrusu Yunanlar bu siireci tepkiyle
izlediler. Yunan gazeteleri Yunanistan Bagbakani Eleftherios Venizelos’un
konu hakkindaki acgiklamasina yer verdiler. Venizelos, Tiirkiye ile
Yunanistan arasinda bir rekabet ve anlagmazlik oldugundan séz ettigi
aciklamasinda sunlar1 sOyledi: “Hiikumetimiz bir ka¢ defa Tirkiye’ye
miiracaatla donanmalarda silahlanmanin simirlandirilmasini istedi; halbuki
Tiirkiye bunu kabul etmedigi gibi yeni savas gemileri siparis etti. Bunun
iizerine Yunanistan da filosunu takviye etmek lizumunu hissetti. Tiirkiye
son zamanlarda italya ve Hollanda’ya iki torpido muhribi, iki denizalt: ve
dort torpido 1smarladi. Yunanistan da ayn1 nispette sipariste bulundu. Ciinkii
Tiirkiye’nin silahlanmasi 6zellikle Yunanistan’a karsidir. Tiirk sahillerindeki
genisligin Tiirk donanmasinin takviyesini gerekli kildigi iddias1 dogru
degildir. Tiirkiye ile Yunanistan arasindaki rekabet yakin bir gelecekte bir
catisma tehlikesi doguracak mahiyettedir.””!

18 «“Tyrchia Ordinazioni ai Cantieri italiani”, L’Italia Marinara, Anno: XXX, No. 12 (16-30 Giugno
1929), s. 5. italyan dergisindeki bu haber bir Tiirk gazetesine su sekilde yansimstir: “Italya’ya
ismarladigimiz harp gemileri: Hiikiimetimiz tarafindan Italyan tezgahlarina siparis edilen savas gemileri
hakkinda Italia Marinara dergisi su malimat: veriyor: “Milli Miidafaa Vekili italyan tezgahlarina siparis
edilen savas gemilerinin insast i¢in nihai kontrati tasdik etmistir. Siparis olunan gemiler iki torpido
mubhribi ile iki acik filo denizaltis1 ve ii¢ motorbottan ibarettir. Bu gemilerin insas1 i¢in Italyan, Fransiz ve
Ingiliz tezgahlar1 arasinda rekabet mevcuttur. ki torpido muhribi Ansaldo tezgahlari, iki deniz altt
Monfalcone tezgahlar tarafindan ve {i¢ motorbot Venedik’te inga edilecektir.”, Vakit, 27 Haziran 1929.

1 Fabio L. Grassi, Tiirk-italyan iliskilerinde Az Bilinenler, Ceviren: Sadriye Giines, Tarih¢i Kitabevi,
istanbul, 2014, s. 315.

2 BCA, 30-10-0-0-236-597-12.

2l Vakit, 11 Haziran 1929. Venizelos’un bu agiklamay! yaptig:i giinlerde Son Saat gazetesi de
Yunanistan’in donamasini modernize etmesini “Dikkat edelim. Firsati kagirmadan hazirlaniyorlar”
baslikli haberiyle ele ald1 ve su garpict yorumu yapti: “Son giinlerde gazetelerde telgraf haberi olarak
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Venizelo’sun agiklamasi sonrasinda TBMM Baskam1 Kazim (Ozalp)
Pasa verdigi cevapta sunlari sOyledi: “Yunan milletinin Bagvekili M.
Venizelos’un bu tarzda bir ifadede bulunmus olacagmi zannetmiyorum.
Mamafih bizim bahri siparislerimiz harp igin degil, harbe mani olmak i¢in
oldugunu size katiyetle soyleyebilirim.”** Yunan iddialarina bir cevap da
Cumbhuriyet gazetesinden geldi. Karsi ataga kalkan Cumhuriyet ve Son Saat
gazeteleri de Yunan iddialarina cevap verdiler. Cumhuriyet, Yunanistan’in
Almanya’da insa edilen Salamis kruvazoriinii alirsa Tirk donanmasina
tistiinliik kuracagini yazdi. iddiasim Ingiliz gazetesi Daily Telegraph’in bir
muhabirinin yazisma dayandirdi ve su alint1 yapildi: “Birkac hafta evvel
siitunlarda tahmin ettiimiz iizere Tiirk donanmasinin Italya’ya siparis edilen
torpidobot ve deniz altiyla takviye edilmekte olmasi Atina’da endiselere
sebep olmaktadir. Adalar Denizi’ne hakim olmak Yunan deniz stratejisinin
ana hatlar1 oldugundan bugiinkii dengenin muhafazasi i¢in Yunanistan yeni
iki muhrip almaya, eski gemileri yenilemeye ve modernlestirmeye devam
etmeye ve donanmaya ait hava kuvvetlerini gelistirmeye karar vermistir.”*’

Son Saat, “Ufukta tehlike var! Biz ve Yunanlar. Topraklarimizda gozleri
oldugunu alenen sdyliiyorlar” baslikli haberi yaymnladi. Yakin zamanda
[zmir’i ziyaret eden bir Yunan gazetecinin yazdiklarini aktaran gazete sozii
donanmanin giiglendirilmesine getirerek soyle devam ediyor: “Yunanlilarin
bir taraftan da bahri hazirliklarina hararet ve kuvvet vermis olduklar1 esnada
vuku bulan bu nesriyat sayam dikkattir. Bunlar1 bilmeli ve gdziimiizii dort
acmaliyiz. Mamafih Yunanlar da gozlerini dort agsmlar ve vatanimiza
dikilecek gozlerin -son defa tecriibe ettikleri gibi gene- ¢ikmaya mahkum
oldugunu unutmasinlar.”**

Biitiin bu gelismelerin bir sonucu olarak Tiirk Hiikiimeti, 11 Kasim
1929°da asagidaki gizli kararnameyle hem siireci Ozetledi, hem de
Italyanlara verilen siparisleri agikliga kavusturdu.

“ftalya hiikiimeti adina ve hesabimna cesitli Italya tezgahlarina siparis
edilip dort adedi insa ve digerlerinin resimleri hazirlanmakta olan sekiz

Yunanlilarin donanmalarini takviye ile mesgul bulunduklar ve yeniden birtakim gemiler siparis ettikleri
elbette her Tiirk vatandasimin nazari dikkatine ¢arpmustir. Yunanllar kime karsi deniz kuvvetlerini
takviye ediyorlar? Bu sualin cevabim1 vermek bize diismez.” Haberin devaminda Yunanistan
donanmasindaki savas gemileri hakkinda onemli tespitlerin yapildigi bir habere yer verilmistir. Son
Saat,7 Haziran 1929.

2 Cumhuriyet, 13 Haziran 1929.
# Cumbhuriyet, 15 Haziran 1929.
* Son Saat,17 Haziran 1929.
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destroyerin incelenmesi igin gonderilen heyet, raporunda gemilerin deger ve
savag Ozellikleri bakimindan tamamiyla bizim arzumuzu tatmin edecek
mahiyette olduklarini bildirdi. Ancak torpidolarin mutlaka Vayhetveymus
olmas1 gerektigi ve telsiz haberlesme sahasinin 1000 deniz milinden asagi
olmamasinin garanti ettirilmesi ve denizalti dinleme cihazlarimin ilavesi
gerektigi bildirilmistir. Isbu muhriplerden teknesi kurulmus olanlarinin
Washington muahedesi geregince satin alinmasi miimkiin olmadigindan
Sestri Levante’de bulunan Tirreno fabrikasindan makine, kazan ve toplarinin
Italya hiikiimetinden hazir olarak temini miimkiin oldugu takdirde11-12 ayda
ve fakat bunlarda fabrikaya birakildigi halde azami on bes ayda
tamamlanmasi ve kiymet ve harp evsaflart arzularimizi tamamiyla tatmin
etmek sartiyla mezkur gemilerin siparisleri, Milli Miidafaa Vekaletinden
yazilan 7 Kasim 1929 tarihli tezkerede teklif edilmistir. Keyfiyet Icra
Vekilleri Heyeti’'nin 11 Kasim 1929 tarihli toplantisinda goriisiilerek
verilmis olan siparisler faiz ve taksit mikyasina gore ve bir senede teslim
sarttyla muayene olunan yeni iki torpidonun Vayhet Veymus torpilleriyle ve
1000 milden asagi olmayan telsizlerle techiz olunmak iizere satin alinma
miizakeresine gidilmesine karar verilmistir.”*

Tiirkiye, Italyan sirketlerinden iki torpido muhribini Ansaldo’ya, iki
denizaltty1 Monfalcone’ye ve {i¢ motorbotu Venedik’teki S.V.A.N.
Sirketlerine yaptirmaya karar verdi. Insaatlarma 15 Ocak 1930°da baslanan®
denizalt1, destroyer ve avcl motorlarin isimleri Icra Vekilleri Heyeti’nin 29
Ocak 1930 tarihli toplantisinda tespit edildi. Konu hakkindaki 29 Ocak 1930
tarihli kararname soyledir: “Italya’ya siparis edilmis olan iki denizalti gemisi
ile iki destroyer, ii¢ avci motorun omurgalariin tuzaga konulmalar1 icra
kilinmis oldugundan isimlerinin tayini Genelkurmay Bagkanligi’nin 25 Ocak
1930 ve Milli Miidafaa Vekaletinin 14 Ocak 930 tarihli tezkereleriyle teklif
edilmistir. Teklif Icra Vekilleri Heyeti’nin 29 Ocak 1930 tarihli toplantisinda
goriisiilerek hiicum denizalti gemisine ‘Sakarya’, mayin denizalti gemisine
‘Dumlupinar’, destroyerlere ‘Kocatepe’, ‘Adatepe’, avci motorbotlara

2 BCA, 30-18-1-2-6-55-2. Action Frangaise gazetesi Tiirkiye ile Italyan sirketleri arasinda yapilan
sozlesmede Tiirkiye’nin Italya tezgahlarinda yaptirmakta oldugu 7 biner tonluk 3 kruvazoriin Italya
tarafindan ihtiya¢ duyulmasi halinde kullanilabilecegine dair bir hiikiim bulundugunu iddia etmistir.
Iddiaya gore 6demeler 6 taksitle yapilacak ve besinci taksitten sonrast édenmeyecek ve bu ddenmeyen
taksit ile ftalya bu gemileri ihtiyag duydugunda geri alabilecektir. Yeni Asir gazetesi bu iddiayr “tekzibe
degmeyecek kadar giiliingtiir” seklinde yorumlamistir. Yeter Menges, Tiirkiye-italya iliskileri (1928-
1940), Dokuz Eyliil Universitesi Atatiirk flkeleri ve Inkilap Tarihi Enstitiisii Doktora Tezi, izmir, 2021, s.
199. Bu iddia bizim agimizdan da inandirict degildir.

% yakit, 10 Subat 1931; Afif Biiyiiktugrul, Cumhuriyet Donanmasi, (1923-1960), istanbul, 1967, s. 59.
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‘Dogan’, ‘Mart’, ‘Denizkusu’ isimlerinin takilmasi tasvip ve kabul
olunmugtur.””’

II. KOCATEPE VE ADATEPE MUHRIPLERI

Gemilere isim konulmasindan sonra Donanma Miistesart Mehmet Ali
(Dalay) Bey bazi denizcilik sirketlerinde incelemelerde bulunmak ve
Tirkiye icin insa edilmekte olan gemileri yerinde gormek iizere Mayis
1930°da Italya’ya gitmistir. Donanma Miistesar1, italya’daki gemicilikteki
gelismeleri yerinde gormek i¢in La Spezzia’daki deniz sirketlerini gezmistir.
Mehmet Ali Bey, refakatinde bulunan Halil ve Balila ismindeki denizaltida
staj gdrmekte olan Bekir Beylerle beraber italya Donanma Komutani Amiral
Gino Ducci tarafindan kabul edilmistir.”®

Insasma 15 Ocak 1930°da baslanan Kocatepe torpidosunun denize
indirilme téreni 8 Subat 1931 giinii yapildi. Tiirkiye hiikiimeti tarafindan
1smarlanan iki torpido muhribinden Kocatepe ismindeki birincisi 8 Subat
giini Tirkiye elgisiyle birgok devlet ricalinin hazir bulunduklar1 bir térenle
denize indirilmistir. 1350 tonilato hacminde, 98 metre uzunlugunda ve ¢ift
pervaneli olan bu torpido muhribi 120 milimetrelik dort topla donatilacakti.
Gemi, ikinci muhrip Adatepe’nin insasinin tamamlamasini beklemek igin bir
miiddet Cenova’da kalacak ve ilkbahar ortalarinda Tiirk sularina hareket
edecekti.”’

Cenova’da yaymlanan Il Piccola gazetesinde Kocatepe’'nin denize
indirilisiyle ilgili su haber yaymlandi:

“Kocatepe, Tiirkiye tarafindan Ansaldo fabrikasina ismarlanan iki
muhripten biridir. Geminin planlarim1 Ansaldo firmas1 yapmistir. Kocatepe,
Adatepe ile birlikte 15 Ocak 1930°da tezgaha konulmustu. Basartyla denize
indirilen Kocatepe ile Adatepe tecriibeleri bitinceye kadar Cenova’da
kalacaklardir. Bu muhriplerin ebadi: Uzunluklar1 80 metre, arz 9,40 metre,
su kesiminden itibaren yiikseklikleri 5,70 m Cektikleri su 2,90, biiyiikliikleri
1350 ton, siirati 38 mil, makara kuvveti 45,000 beygir, toplar1 4 tane 50 cap
uzunlugunda 12 santimetrelik top. Bu dort topun, ikisi basta, ikisi kigtadir.
Ucaklara karsi 20 milimetrelik iki makineli tiifek, 53 santimetrelik tigiizlii
ikigser torpido kovani, bu suretle her gemide altt kovan var demektir.

2" BCA, 030-0-018-001-002-8-5-12.
# Cumhuriyet, 13 May1s 1930.

¥ vakit, 10 Subat 1931; Milliyet, 10 Subat 1931; Cumhuriyet, 10 Subat 1931; Son Posta, 10 Subat
1931.
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Gemilerin elektrik tertibat ve techizati da Ansaldo tarafindan yapilmis olup
100 kilovat kuvvetindedir. Kocatepe’'nin denize indirilmesi merasiminde
Suad Bey ile kizlarindan baska Cenova Konsolosu Muzaffer Kamil,
Viskonsolos Kazim Arif, Atagemiliter Kurmay Yarbay Tahsin, Deniz
Atasesi Binbasi Omer Kazim, insaati nezarete memur deniz komisyonunun
baskan1 Binbas1 Semsettin, Manfalcone’deki insaati nezarete memur deniz
komisyonunun baskan1 Binbasi Sevket, deniz subaylar1 Osman, Halil, Baki
Etem Ziya, Liitfi Cemal, Cevat Ata ve Resit beyle ile Ansaldo direktorii
hazir bulundu. Muhribin kiginda Tiirk bayragi dalgalaniyordu. Suad Bey’in
bulundugu tribiin Tiirk ve italyan bayraklariyla siislenmisti. Gemi denize
indirilmeden evvel adet oldugu iizere Suad Bey’in kizi tarafindan bas
omurgasinda bir sampanya sisesi kirildi. Gemi yavas yavas kizagin
iizerinden kayarak denize indi. Bu esnada hazir bulunanlar alkishyor, bir
Tiirk adeti olmak iizere havaya giivercinler saliniyordu. Suad Bey, Ansaldo
sirketini tebrik etti.”*’

Roma Biiyiikelgisi Suad (Davaz) Bey, Kocatepe muhribinin denize
indirilmesi dolayisiyla 18 Subat 1931°de Mustafa Kemal Pasa’ya su telgrafi
gondermistir: “Bugiin Cenova’da Tiirkiye Cumhuriyeti’nin denizciligini
yiikseltmek hususundaki dahiyane irsadimizin eserlerinden olmak iizere
Istiklal Harbimizin en sanli tarihi mevkisi olan yiiksek Kocatepe namini
tastyan muhribin denize indirilis toreni, tezahiirat ve alkiglar i¢inde basariyla
yapilmistir. Merasimde Italyan askeri ve miilki ricaliyle biiyiik bir kalabalik
hazir bulundugunu ve bu vesileyle Tiirkiye Cumbhuriyeti’nin ve onun
kurucusunun adinin hararetle yiiceltilmis edilmis oldugunu burada bulunan
biitiin Tiirk deniz subaylar1 ve elgilik erkdn1 adina arz eylerim efendim.”’

Kocatepe muhribinin esi olan Adatepe muhribi de 19 Mart 1931 giinii
Ansaldo tezgahlarina konulmustur. Merasimde Tiirkiye Elgisi Suad Bey,
Donanma Miistesart Mehmet Ali Bey, Tiirk kolonisi, asker ve sivil halk ve
hiikiimet erkani hazir bulunmustur Adatepe torpido muhribi takriben 98
metre uzunlugunda, 10 metre genisliginde, 36 mil siiratte ve 1150 tonilato
hacmindedir.*®

Iki muhribin de insas1 planlandigi gibi 1931 ilkbaharinda
tamamlanmustir. Sonraki siiregte test siirlislerinin yapilmasi ve teslim
almmasi gerekiyordu. Cumhuriyet gazetesi, test siiriisii yapilan Kocatepe’nin

3 Cumhuriyet, 16 Subat 1931.
31 Bilal N. Simsir, Bizim Diplomatlar, Bilgi Yaymevi, Ankara, 1996, s. 220-221.
32 Milliyet, 21 Mart 1931; Cumhuriyet, 21 Mart 1931; Vakit, 21 Mart 1931.
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resmini basarken®™ Son Posta fotograflarina da yer verdigi muhriplerin son
durumlar1 hakkinda su bilgiyi vermistir: “Cenova’da, Ansaldo deniz
tezgahlarina siparis edilen Kocatepe ve Adatepe ismindeki torpido
muhriplerimizin insaati tamamlanmstir. Bu ayim ortasina dogru Italya’dan
hareket edereck memleketimize geleceklerdir. Kopiikler sacgarak siirat
tecriibeleri yapilan gemi Adatepe’dir. Resmi alindigi zaman tam 42 mil
siiratle hareket ediyordu. Resim, gemilerin heniiz ki¢ ve kiiciik toplar ile
projektorleri yerlerine konmamis bir halde almmistir. Kocatepe ve
Adatepe’nin insaatlar1 tamamlanmistir. Ayin ortasina dogru memleketimize
gelecektir. Tecriibelerine devam edilmektedir.”**

Mayis 1931 sonunda muhriplerin insa ve deneme siiriisleri tamamlandi.
Kocatepe ve Adatepe mubhriplerinin teslim almak {izere gorevlendirilen
subaylar, muhripler 25 Mayis’ta Istanbul limaninda olacak sekilde Italya’ya
gonderildiler.”® Ancak gemilerin Tiirkiye’ye gelisleri gazetelerin yazdig1 gibi
olmadi. Kamuoyuna yansidig1 haliyle yeni gemiler heyecanla bekleniyordu.
22 Haziran 1931 giinii yaymlanan bir gazete bu heyecam sdyle yansitir:
“Adatepe ve Kocatepe muhriplerimizin Italya’dan hareket ettiklerine dair
bugiin haber beklenmektedir. Gemilerimizi karsilamak i¢in bir program
tertip edilmis olup bu program geregince Peykisevket, yeni gemileri
Yesilkoy onlerinde karsilayacak, bu miiddet zarfinda Sirket-i Hayriye ve
savag gemileri deniz yolunu acik birakacaklardir. Yeni gemiler ve
Peykisevket, Bogaz’1 takip ederek Beykoz’a kadar ilerleyecek, sonra Rumeli
sahiline gecerek asag1 inecek ve demir yerinde duracaklardir. Yeni gemilere
bayrak cekilirken Hamidiye ve Peykisevket 21 pare top atacak ve geceleyin
donanma tenvirat yapacak ve fisekler atilacaktir.”*®

Kocatepe ve Adatepe, Tiirkiye’ye ancak 1931 sonbaharinda gelebildiler.
Cenova’dan hareket eden gemiler 9 Ekim 1931°de La Spezia limanina
geldiler.”” Birka¢ giin burada kalan Kocatepe ve Adatepe muhripleri 14
Ekimde Tiirkiye’ye gitmek iizere Canakkale’ye dogru hareket ettiler. Bu
gemilerin, Ismet Pasa’yr tasiyan Ege vapurunu Tirkiye sularinda

3 Cumhuriyet, 8 Mayis 1931. Cumhuriyet, fotografin altina su bilgiye vermistir: “Cenova’da Ansaldo
tezgahlarinda yapilan iki muhribimizden Kocatepe’nin siirat tecriibeleri esnasinda alimmig bir resmi.
Kocatepe, siirat tecriibesinde azami kuvvetle seyrederken 43,10 mil katina muvaffak olmustur. Tecriibeler
esnasindaki ortalama siirati ise 41, 27 mile ulagmustir.”

3 Son Posta, 7 Mayis 1931.
3 Cumhuriyet, 18 Mayis 1931.
3¢ Son Posta, 22 Haziran 1931.

37 Son Posta, 11 Tesrinievvel 1931
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karsilamalar1 planlanmisti.®® Kocatepe ve Adatepe muhripleri 17 Ekim giinii
Canakkale’ye geldiler.”” Gemilerin geceyi Canakkale’de gecirmeleri ve
Istanbul’da biiyiik bir karsilama toreninin yapilmasi planlandi. Ertesi giin
yapilacak torene Hamidiye ev sahipligi yapacak, davetliler adi gegen
kruvazorde toplanacaklardi. Istanbul limanina gelecek Kocatepe ve Adatepe
torpidolarinin Hamidiye ile Peykisevket torpidosu, mubhripleri Yesilkoy
aciklarinda karsilayacaklardi. Milli Miidafaa Vekili Zekai (Apaydin) Bey’le
Donanma Miistesar1 Mehmet Ali Bey, muhriplere bayrak ¢ekme téreninde
hazir bulunmak iizere 5 Ekim giinii Ankara’dan Istanbul’a hareket ettiler.*
Bayrak ¢ekme merasiminden sonra Donanma Kumandanligi tarafindan
Hamidiye’de bir gay ziyafeti verilecektir."’

Yapilacak toren miinasebetiyle Donanma Kumandanlhigr su tebligi
yayinlamigtir:  “Kocatepe ve Adatepe muhriplerimizin sancak ¢ekme
merasiminde hazir bulunmak iizere kumandanhigimzca evvelden davet
edilmis bulunan zevat-1 kiramim 18 Ekim 1931 Pazar giinii saat 13.00’te
Dolmabahge 6niinde Hamidiye kruvazoriinii tesrifleri rica olunur.”*

Italya’da insa edilen Kocatepe ve Adatepe muhripleri 18 Ekim 1931
Pazartesi giinii 6gleden sonra Istanbul limanina gelmistir. Muhripler saat
09.00’da Yesilkoy agiklarma gelmisler ve burada Peykisevket torpidosu
tarafindan karsilanmiglardir. Ogleye kadar orada bekleyen muhripler,
Ogleyin limana dogru hareket etmiglerdir. Saat yarimdan itibaren davetliler
motorlarla Dolmabah¢e Oniinde demirli bulunan Hamidiye zirhlisina
gotiiriilmiisler ve gemilerin gelmesi orada beklenmistir. Misafirlerin alindig:
Hamidiye’de su sozler okunuyordu: “Tiirkliik Biiyiikliktiir” Saat bir buguga
dogru Siikrii Naili, Harp Akademisi Kumandani Ali Fuat, Kerameddin
Pasalarla Vali Muavini Fazli, Polis Miidiirii Ali Riza ve diger {ist riitbeli
subaylar Hamidiye’ye gelmislerdir. Saat 14.00’te Milli Miidafaa Zekai,
Donanma Miistesar1 Mehmet Ali beyler de gemiye gelmislerdir. Biraz sonra
iki yeni gemi Hamidiye’nin oniinden gecerek Bogaz’a dogru gitmislerdir.
Gemiler, vapurlar ve sahilde biriken halk tarafindan bayraklarla ve
mendillerle selamlanmislardir. Cubuklu’ya kadar gitmisler ve geri
donmiislerdir. Kocatepe ve Adatepe saat 15.30°da Dolmabahge Sarayi

¥ Son Posta, 16 Tesrinievvel 1931.

% Son Posta, 17 Tesrinievvel 1931; Cumhuriyet, 18 Tesrinievvel 1931.

4 Cumbhuriyet, 7 Tesrinievvel 1931

4! Milliyet, 18 Tesrinievvel 1931; Son Posta, 18 Tesrinievvel 1931; Yeni Giin, 18 Tesrini evvel 1931.
“ vakit, 18 Tesrinievvel 1931.
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onlinde demirlemislerdir. Davetliler motorla Kocatepe’ye getirilmiglerdir.
Donanma bandosunun Istiklal Marsi1’n1 calmasindan sonra her iki gemiye de
Tiirk bayragi ¢ekilmistir. Halk, bayrak ¢ekme torenine alkislarla katilmustir.
Hamidiye’den de 21 pare top atilmis ve bu esnada konusan Filo Kumandan
Vekili Stkrii Bey sunlar1 s6ylemistir: “Yeni iki gemimize bayrak ¢ekmekle
duydugum memnuniyet bahtiyarlig1 tarif edemem. Bu iki gemi ile Tiirkiye
Cumbhuriyeti donanmasi biiylik bir kuvvet kazanmistir. Cumbhuriyetin
gemileri biiylik bir cevvaliyetle vazifelerini ifa edecektir. Tiirk milletini
cumhuriyete kavusturan Biiyilkk Gazi bu suretle donanmaya da ne kadar
ehemmiyet verdigini ispat etmis oluyor. Bize bugiinleri gdsteren Gazi’ye bin
minnet ve siikkran” Konugmadan sonra Zekai Bey, komutan vekilini tebrik
etmis ve motorla tekrar Hamidiye’ye donmiistiir. Burada hazirlanan biifede
davetlilere ikramda bulunulmustur. Bayraklarla siislenmis olan gemiler gece
de aydinlatilmigtir.

Basmmin Kocatepe ve Adatepe’nin Tiirk donanmasina katiligina
verdikleri 6nem ve coskulu bir bayrak ¢ekme toreni yapilmasi, bu gemilerin
Tiirk milletine kazandirdigi giiveni gostermekteydi. Denizcilik konusuna
ozellikle 6nem verdigini bildigimiz Abidin Daver de bir yazisinda bu énemi
sOyle izah etmistir:

“Diin, mesut gilinlerimizden biri idi. Ciinkii, siiliin gibi zarif, yildirim
gibi seri iki yeni muhribe, sevgili bayragimizin cekildigini goérdik. Her
seyden evvel, vatanin miidafaasini diistinen cumhuriyet idaresinin yaptirdigi,
yeni filotillanin iki giizel gemiyi daha al sancagin sayesinde gordii.

Manzara, insani sevincinden, iftiharindan, heyecanindan aglatacak
kadar giizeldi. Sekiz on sene evvel tehditkar toplarmi Istanbul’un
minarelerine ¢evirmis olan diisman gemilerinin bir daha hi¢ gitmemek
hiilyasiyla demirledikleri yerlerde, gen¢ donanmamizin giizel gemilerine
dahi bir kumanda gibi kisa ve sert bir boru sesi ile bir anda sancagimiz
cekildi. Uzerlerinde yiizlerce Tiirk delikanhisinin vatani kurtarmak igin
kanlarin1 doktiikleri iki mukaddes ve aziz Anadolu tepesinin isimlerini
tastyan muhriplerimiz, bir lahza da alay sancaklar1 ve Tiirk bayraklariyla
donandilar. Gazi agabeyleri Hamidiye toplar atarak bu merasimi
selamlarken, gilines bulutlarin arasinda siyrildi altin gozleriyle al bayragin
altinda bir kat daha giizel goriilen gemilere bakt1 ve altin tebessiimleriyle

“ yakit, 19 Tesrinevvel 1931; Cumbhuriyet, 19 Tesrinievvel 1931; Hakimiyeti Milliye, 19 Tesrinievel
1931; Son Posta, 19 Tesrinievvel 1931; Yeni Giin, 19 Tesrinievvel 1931; Milliyet, 19 Tesrinievvel
1931.
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Istanbul’un ebedi sahibi sanhi hilali selamladi. Istiklal Mars1 calmyor,
Hamidiye’nin salvolar1 Bogazi inletiyor, asker, zabit, kadin, erkek herkes
selam duruyor, sahillerden yiikselen alkislar, top seslerine bir aksi sada gibi,
cevap veriyordu...

Tiirk bahriyesinin 1910 senesinden beri 21 senedir ilk defa bu iki giizel
muhribi hediye etmeye muvaffak olan cumhuriyet ricalidir. Donanma
Cemiyeti’nin mesrutiyetin basinda aldig1 yadikar sinifi dort gemi -ki onlar da
ikisi Umumi Harp’te batmis ve ikisi de ¢iiriige ¢ikartilmistir- tam 21 sene
evvel donanmamiza iltihak etmis ve o vakitten beri ancak diin ilk defa iki
yeni muhribe Tiirk bayragi cekilmistir. Kuvvetleri itibariyla Avrupa’daki
muasirlarimin ayni ve siiratleri itibartyla Italyan muhriplerine esit ve diger
devletlerinkine dstiin olan bu gilizel mubhripler, cumhuriyetin Tiirk
filotillasina ilk hediyesidir.”**

Coskulu torenlerden sonra teslim formalitelerinin yerine getirilmesi
gerekiyordu. Bunun i¢in Kocatepe ve Adatepe mubhriplerinin Halig’ten
cikarak Marmara agiklarinda atig ve siirat tecriibeleri gercgeklestirilecek,
tecriibelerden sonra teslim islemleri yapilacakti.* Gemilere komutanlar da
atand1. Kocatepe’nin ilk komutani Binbas1 Hilmi Uler, Adatepe’nin Binbasi
Nedim Ulseven’di.*

Bu coskuya ragmen, iki muhribin tesliminden sonra baz1 ciddi sorunlar
yasand1. Bir Tiirk kaynagina gore Ansaldo tersanesinde inga edilen Kocatepe
ve Adatepe muhripleri i¢in adi gegen tersanede gorevlendirilen gemi
miithendisi Yiizbas1 Ata Nutku, iki muhripte ciddi denge sorunlar tespit etti.
Teslimat, bu sorunlarin giderilmesi icin ertelendi.’ Milli Miidafaa
Vekaleti’'nden Bagvekalet’e 13 Mart 1932’de gonderilen yazida Kocatepe ve
Adatepe’de tespit edilen eksiklikler anlatildi. italya’da Ansaldo insaat
tezgahlarinda insa edilmis olan Adatepe ve Kocatepe muhriplerinin 18 Ekim
1931°de Istanbul’a geldikleri, gemilerin teslimi i¢in gerekli incelemelerin
Italya’da yapilamayip noksan kalan bazi tecriibelerin Istanbul’da yapildig1
belirtildi. Buna ragmen bazi hususlarin eksik kaldig1 belirtilerek bu eksikler
soyle ifade edildi: Ates idare manzumesi, Kocatepe ile heniiz yapilmamis
olan 38 mil siiratte torpido atig tecriibesi, yedek esya, su altt muhabere cihazi

4 Abidin Daver, “Mes’ut Bir Giin”, Cumbhuriyet, 19 Tesrinievvel 1931; Abidin Daver, “Yeni
Filotilamiz”, Yeni Giin, 20 Tesrinievvel 1931.

4 Cumbhuriyet, 23 Tesrinievvel 1931.
¢ Bityiiktugrul, age., s. 60.
4 Giiveng-Barlas, “Bir Cumhuriyet Kurumu Yaratmak: Atatiirk’iin Donanmas1 1923-19397, s. 242.
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denizalt1 giiriiltii dinleme ve yon bulma cihazi, her iki geminin kazanlarinin
alt dramlarinda birkag adet kiiciik ve kor delikler olmasi ve bazi cephaneler.
Buna ragmen teslimin bir an oOnce yapilmast ve kurda yasanan
dalgalanmanin Tiirkiye’nin lehine olacagindan teslim alinmasina karar
verildi.** Milli Miidafaa Vekaleti'nin teklifi fcra Vekilleri Heyeti’nin 13
Mart 1932 tarihli toplantisinda uygun bulunarak kabul edildi.*’

1929°da s6zlesmesi imzalanan gemilerin insa ve teslimi siirecinde Tiirk
hiikiimetinin memnuniyetsizligine yol acan gelismeler yasandi. Sorun esas
itibariyla sozlesme kosullarinin yerine getirilmemesinden ileri geliyordu.
Buna karsilik Italyan sirketleri de 6demelerin gecikmesinden otiirii sikayetgi
oluyorlardi. 1929 ekonomik krizinin etkili oldugu bu 6demelerin birka¢ defa
yeniden diizenlendigini biliyoruz. Tiirk hiikiimetiyle Ansaldo ve Monfalcone
arasinda yasanan mali sorunlar, 29 Mayis 1932 giinii yapilan anlagmayla
yeniden diizenlendi. Buna gore gecikmis O0demeler, 1934-1935 ortasina
ertelendi.”’ 1932’de Ismet Pasa’nin italya’ya yaptigi seyahatte italya’dan
300 milyon liretlik bir kredi almmasi1 giindeme geldi. Olumlu
sonuclanmayan bu cabalar eger kredi alinabilmis olunsaydi, borcun 100
milyon liretinin, Italyan tersanelerinde Tiirkiye icin insa edilen savas
gemilerinin borcu 6denmesi icin kullanilacakti. Bu gergeklesmedi ancak
Tiirk hiikiimeti, sirkete, teslim edilen Sakarya ve Dumlupinar denizaltilarinin
faiz giderleri de dahil olmak iizere 542.739 liralik hazine tahvilleri verdi.”’
Elimizdeki 2 Mart 1933 tarihli belgeye gore Tiirk hiikiimeti, dort muhrip ve
iki deniz alt1 igin Italyan sirketlerine sirastyla 448 bin 67, 774 bin 84 ve 542
bin 739 sterlin 6deme yapt1.™

Kocatepe ve Adatepe’nin teslim alinmasindan sonra eksikliklerin
giderilmesi siireci devam etti. Siireg Tiirkiye’deki Italyan diplomatlar
tarafindan da takip edildi. Biiyiikelgi Vincenzo Lojacono, Roma’ya
bakanliga 21 Ekim 1933’te génderdigi raporda bu iki muhribin eksiklerinin
giderilmesi i¢in yapilan calismalar hakkinda bilgi verildi. Rapora gore
Ansaldo tersanelerinde insa edilen Adatepe’nin insaat1 su sekilde yapildi:
Kapasitorler tamamen bronzdan olacak, suya temasini onlemek i¢in biri
galvaniz olmak tizere farkli iki metal alagimiyla makyajlanarak beslenecek.

“* BCA, 18-64 24. Kararname No:12399 Ek No: 64/24.
¥ BCA, 030-0-018-001-002-26-16-16.

% ASDMAE-AP, 1931-1945, Bu. 6-2. Tiirkiye Elgiliginden Miistesar Koch’tan Disisleri Bakanligina, 21
Mays 1932.

Sl ASDMAE-AP, 1931-1945, Bu. 6-2.
2 ASDMAE-AP, 1931-1945, Bu. 6-2.
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Adatepe, garanti kapsaminda 6n goriildiigii sekilde tamamlandi. Ancak, su
anda, bu tesisin yeniden onarma kapasitesi olmadig1 icin hareketsiz
duruyor. El¢i, Tiirk vyetkililerin, o6fkeden ¢ileden ¢ikmis durumda
olduklarin1 ekledi. Biiylikel¢i, Adatepe’den sorumlu Miihendis Iseppi’nin
Donanma Bakanlig: ile iletisim halinde olmasinin yararindan séz ederek
eger bakanlik daha oOnce duruma el koymus olsaydi, bunlarin
Onlenebilecegini fikrini ifade etti. Lojacono, Adatepe’nin, Fagist
Hilkiimetin deniz sanayinin gostermesi i¢in bir firsat olduguna dikkat
¢ekerek hiikiimetin itibarini korumasi gerektigini vurgulad:.”

Bu iki gemideki eksiklerin giderilmesi islemleri ertesi y1l da devam etti.
24 Ocak 1934 tarihli kararndmeyle, eksiklerin giderilmesi ig¢in Tiirk
gorevlilerin talya’ya Icra Vekilleri Heyetince 24 Ocak 1934’te kabul
olunmustur.”™* Belgelerden takip edebildigimiz kadariyla eksiklikleri
giderme calismalar1 gorevlilerin Italya’ya gonderilmesiyle tamamlanmadi.
Adatepe, Dumlupinar ve Zafer gemileri i¢in Italya’dan getirilen top ve
zivanalar  getirildi. Bakanlar Kurulw'nun 20 Mart 1934 tarihli
kararnamesiyle, bu parcalar1 ad1 gecen gemilere monte etmek tizere firmasi
tarafindan gonderilen montajc1 Trombetta Giovanni’nin yasak bolge icinde
bulunan Gélciik’e girmesine izin verildi.”

II1. SAKARYA VE DUMLUPINAR DENIZALTILARI

Hatirlanacag: gibi, Tiirk hiikiimetiyle Italyan sirketleri arasinda
miizakereleri 16 Mayis 1929’da tamamlanan goriigmelerde Monfalcone’ye
de iki deniz alt1 insa ettirilmeye karar verilmisti. Italya’ya Icra Vekilleri
Heyeti karariyla burada insa edilecek deniz altilara Sakarya ve Dumlupiar
isimleri verilmisti. Gemilerin insa edildigi Monfalcone’deki ingaat tezgahlar
Tirk basininin da ilgisini ¢ekmistir. Bunlardan bir yazida 6zetle su bilgiler
okunmaktadir: “Trieste. Hususi muhabirimizden: Bugiin Trieste’ye civar
Adriyatik deniz insaat tezgdhlarin1 gezdik. Bu tezgahlar, Trieste’ye 38
kilometre asfalt ve cok muntazam bir soseyle baglanmistir. Monfalcone
denilen 22 bin kisilik kii¢iik ve sirin bir kasabanin hemen yaninda, deniz
kenarindadir. Bu miiessese, savas, ticaret gemileri, denizaltilar, deniz ve kara
ucaklari, denizaltt motorlari yapan muazzam bir sirkettir. Bizim Sakarya ve

53 ASDMAE-AP, 1931-1945, Bu. 9-7.
* BCA, 030-0-018-001-002-42-3-17.
53 BCA, 030-0-018-001-002-43-16-4.
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Dumlupinar denizaltilar1 da bu sirketin tezgahlarinda yapilmistir. Sakarya
halen Polo limaninda bulunmaktadir.”*

Sakarya ve Dumlupinar denizaltilarmin 1931 Ekim sonunda
insaatlarmin tamamlandigi ve yakinda Istanbul’a gelecegi gazetelerde
yazilmaya baslanmustir.”” Yine gazetelerin yazdigina gére Monfalcone’deki
Pola limaninda insa edilen gemiler, eksikleri nedeniyle bir siire daha
Monfalcone’de kaldilar.”® Bu siire zarfinda eksikleri giderilen ve deneme
stirigleri yapilan Dumlupinar ve Sakarya denizaltilar1 1 Kasim 1931 giinii
Tiirkiye’ye hareket ettiler. Gemilerin hareketi miinasebetiyle bir téren
diizenlendi.” Basmimn da yolculugunu takip ettigi® Sakarya ve Dumlupiar
deniz altilarinin 5 Kasim giinii Istanbul limaninda olacaklar1 ve bayrak
cekme toreni yapilacagi duyuruldu.” Bu miinasebetle Donanma
Kumandanligi su tebligi yaymladi: “Dumlupmnar ve Sakarya denizalti
gemilerimizin sancak ¢ekme merasimi icin davetli bulunan zevat-1 kiramin
saat 13.00’te Dolmabah¢e Oniinde demirli bulunan Hamidiye kruvazoriine
tesrifleri rica olunur.”®

Dumlupinar ve Sakarya denizaltilar1 planlandigi gibi 6 Kasim 1931
giinii Istanbul limanma gelmis ve bayrak ¢ekme téreni yapilmustir. Toren,
basin tarafindan sdyle yansitilmigtir:

“Dumlupmar ve Sakarya denizaltilarinin Tiirk donanmasina katilma ve
bayrak ¢ekme merasimine katilacak davetliler saat yarimdan itibaren hususi
motorla, Hamidiye kruvazorine gelmeye bagladilar. Burada davetlileri,
Albay Siikrii ve siivari Ertugrul beyler karsiladi. Saat 13.00°te biitlin
davetliler, askeri sura iiyelerinden Korgeneral Cevat, Ali Sait, Kolordu
Kumandam Siikrii Naili pasalar, térene katilmak i¢in diin Ankara’dan gelen
Milli Miidafaa Vekili Zekai Bey, Vali Muavini Fazli, Cumhuriyet Halk
Firkasi Istanbul Idare Heyeti Reisi Cevdet Kerim, Deniz Miistesar1 Mehmet
Ali, Izmit Valisi Esref Beyler ve pek ¢ok zevat Hamidiye’ye gelmislerdi.
Saat 13.30’ta geminin direginde bulunan ndbet¢i askerin sesi isitildi:

%% Selim Ragip, “Tiirk Donanmasi Kuvvetleniyor”, Son Posta, 14 Tesrinievvel 1931.
57 Milliyet, 25 Tesrini evvel 1931.
%8 Yeni Giin, 2 Tegrinisani 1931.

5 Hakimiyeti Milliye, 2 Tesrinisani 1931; Vakit, 2 Tesrinisani 1931; Son Posta, 2 Tesrinisani 1931;
Yeni Giin, 2 Tegrinisani 1931.

% Mesela Son Posta’da Dumlupinar denizaltisinin bir fotografiyla birlikte, Pola limanindan hareket eden
geminin birkag giine kadar Istanbul limaninda olacag: haber verildi. Son Posta, 4 Tesrinisani 1931.

! Cumhuriyet, 5 Tesrinisani 1931; Son Posta, 5 Tesrinisani 1931.
62 Cumbhuriyet, 5 Tesrinisani 1931; Vakit, 6 Tesrinisani 1931.
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- Denizalt1 gemileri limana giriyorlar.

Gozler Marmara’ya ¢evrildi. Yeni gemileri karsilamak i¢in Yesilkoy’e
giden Peykisevket torpidosu, onu takiben de 6nce Dumlupinar ve sonra
Sakarya deniz altt gemileri Ahirkapr Onlerinde goriindiiler. Gemiler,
Anadolu sahilini takiben CengelkOy oOnlerine kadar gittikten sonra geri
donerek Hamidiye’nin sahil tarafina demirlediler. Bu sirada yeni
gemilerimizi seyretmek iizere Dolmabahge, Kabatas, Findikli sahillerine
binlerce halk birikmis bulunuyordu. Saat 15.00’e dogru iki gemiye de ayni
anda bayragimiz c¢ekildi. Bu merasim Hamidiye’den atilan toplarla
selamlandi.

Torenden sonra geminin salonunda misafirlere sampanya ikram edildi.
Donanma Kumandani Siikrii Bey bu sirada su konugmay1 yapti: “Gegenlerde
limanimiza gelen Adatepe ve Kocatepe muhriplerimizin sancak g¢ekme
merasiminde yeni deniz alti gemilerimizin de yakinda gelecegini
sOylemistim. Bugiin gelen bu yeni gemilerle cumhuriyet donanmasina
kuvvetli bir temel kurulmustur. Tabiidir ki, bu yeni ve modern gemilerle
kuvvetli bir temele istinat eden donanmamiz giinden giine daha miikemmel
bir hale gelecektir. Bu miinasebetle sanli sancagimizin bugiine kadar serefini
kuvvetle muhafaza eden Ulu Gazi’mize arz-1 tazimat ve merasimi tesrif eden
zevata tesekkiir ederim.”

Milli Miidafaa Vekili Zekai Bey de sunlart sOylemistir: “Birinci ve
Ikinci Indnii’yii takiben donanmamiza iltihak eden Dumlupiar ve Sakarya
Denizalti gemilerimizin sancak ¢ekme merasiminde bulunuyoruz. On bes
giin kadar evvel de Adatepe ve Kocatepe destroyerlerinin donanmaya
iltihaklarim1  kutlamigtik. Bunlart oniimiizdeki Aralik ayinda Zafer ve
Tinaztepe destroyerlerinin iltihaki takip edecektir. Basta biiyiik reisimiz Gazi
Hazretleri oldugu halde Biiyiik Millet Meclisinin, Ismet Pasa Hazretleri’nin
donanmamizi yeniden tesis ve son fenni ilerlemelere uygun bir hale getirmek
icin harcadigl cabalarim1 biiylikk himmet ve himayelerini burada siikran
lisantyla yad etmek borcumdur. Donanmanin gelismesi ve bilylimesi i¢in
sarf olunan bu gayretler hakikaten memleketin azami fedakarligin
kullanmak suretiyle yapilmaktadir. Biitin Milll Miidafaa ve donanma
mensuplariin donanmanin biiyiimesi icin gdsterilen dikkat ve itinaya layik
olmak i¢in son gayretlerini sarf edeceklerinden emin olmak isterim.
Filhakika biiyiik bir gayret ve faaliyetle bu yeni harp aletlerini, biiyiik
basariyla kullanmaya hazir donanma subay ve komutanlar yetistirmekledir
ki, gene gosterilen biiyiik himayelere layik oldugumuzu ispat edecegiz. Tiirk
sancagini asirlarca Akdeniz’de serefle gezdiren ecdadimizin kam
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damarlarimizda, onlarin menkibeleri hatiramizdadir. Biz de onlarin 6z
cocuklariyiz.”

Zekai Bey donanma mensuplarini tekrar tebrik etmek istedigini
sOyledikten sonra Gazi Hazretlerinin sihhat ve saadetleri temennileriyle
konusmasini tamamlamigtir. Bu konugmaya Donanma Kumandani Stikrii
Bey tesekkiir etmis, davetliler bandan sonra tekrar {ist giiverteye
¢tkmiglardir. Bu merasimi miiteakip Cevat, Ali Sait, Siikrii Naili Pasalarla
Deniz Miistesart Mehmet Ali ve kumandan Siikrii beylerle gazete
temsilcileri bir motorla yeni gemilerimize giderek gezmislerdir. Yeni
gemileri diin gece elektrik ampulleriyle donatilmstr.

Yeni denizalt1 gemilerimizden Dumlupinar, Sakarya’dan daha biiyiiktiir
ve deniz iistlinde 990, deniz altinda 1220 tondur. Sakarya ise denizin iistiinde
740, deniz altinda 930 tondur.”*

Dumlupmar’in ilk komutan1 Binbas1 Ziya Ozel, Sakarya’nmki Binbas1
Zeki Isin idi.%*

Sakarya ve Dumlupinar denizaltilarimin teslimi islemlerinde de bazi
sorunlarla karsilasildi. Italya Biiyiikelgiligi Disisleri Bakanligi’na génderdigi
26 Subat 1932 tarihli yazida hem Tiirk hiikiimetinden hem de Italyan
sirketlerinden sikayet etti. El¢iligin 6 aydan beri Tiirk hiikiimeti ve Tiirk
donanmas: idarecileri nezdinde, Italyan sirketlerinin menfaatlerini korumak
icin her tirlii firsati degerlendirdigi yazildi. Raporda Tiirk hiikiimetiyle
Italyan sirketleri arasinda gemi yapim siirecinde yasanan gecikmenin, sadece
Tiirk komisyonundan degil ayn1 zamanda biirokrasinin agir ¢aligmasindan
ileri geldigi ifade edildi. Denizaltilarin provasinin Istanbul’da yapildigini ve
sonucun tatmin edici oldugunu yazan elg¢i, Tirk yetkililerin ¢ikardig
zorluklardan sikayet etti. Sakarya denizaltisinda bir elektrik arizasi
goriildiigiine deginilen yazida, iki denizaltida telgraf iletisim sorunundan s6z
edildi. Devaminda, Tiirk hiikiimetinin konu iizerindeki hassasiyetinden
bahsedilip Milli Miidafaa ve hariciye vekilleriyle yaptigi dostane
gorlismelerde hep, iki iilke arasindaki mevcut dostluga vurgu yaptigim
bildirdi. Biiyiikel¢i Baroni, milli miidafaa vekilinin, Monfalcone tersanesinin
temsilcisi Dr. Gallarotti ile ve kendisinin Ismet Pasa ile yaptig1 goriismede,
sorunun c¢oziimlenecegi konusunda giivence verdigini yazdi. Elginin
yazdigina gore, son ziyaretinde Ismet Pasa’ya giivence vermesinden sonra

% Milliyet, 7 Tesrinisani 1931; Vakit, 7 Tesrinisani 1931; Cumhuriyet, 7 Tesrinisani 1931; Son Posta,
7 Tesrinisani 1931; Yeni Giin, 7 Tegrinisani 1931.

® Biiyiiktugrul, age., s. 60.
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gemilerin teslimi, teknik sorunlar, prova ve biirokrasiden kaynaklanan
sorunlarin ¢oziimlenmesi konusunda hizli ilerlemeler kaydedildi.”” Bu
temaslar etkili oldu mu, bilinmez fakat Milli Miidafa Vekaleti, 13 Mart
1932°de, Bakanlar Kurulu’na, “Sakarya ve Dumlupinar denizalti gemilerine
ait noksanlarin ve tecriibelerin yedi madde ile tespit olunan merbut esaslar
dairesinde tamamlanmasini ve teslim alinmasini” tavsiye etti. Ayni giin
toplanan icra Vekilleri Heyeti, teklifi kabul etti.®®

Belgede, tespit edilen eksikliklerin yedi maddenin “merbut oldugu”
kaydedilmigse de, belgenin ekinde yedi maddenin yazildigi bir nota
rastlanmamigtir. Dolayisiyla hangi eksikler tespit edildigi halde kabul edildi,
bilemiyoruz. Fakat bir Italyan belgesinde, muhtemel noksanlar hakkinda
birkag¢ bilgiye rastladik. Marconi Ofisi’nin hazirladig 27 Eyliil 1932 tarihli
bilgi notuna gore Tiirk hiikiimetine teslim edilen Sakarya ve Dumlupinar
denizaltilarinda telgraf hatlarinda probleme yasanmaktadir. Sorunun
¢cOzlimiine doniik goriigmeler yapmak lizere, gemilerdeki telgraf sistemini
kuran Marconi sirketinin temsilcisi Miihendis Pola, Istanbul’da bulunan
gemilerde caligmalar yapmaktadir. Yapilan denemeler sonunda miikemmel
verim elde edilmistir. Yaziya gore, Miihendis Pola, Istanbul’da Tiirk
yetkililerden kaynaklanan “dev” sorunlarla kars1 karsiya gelmektedir.’

Monfalcone tarafindan insa edilen Sakarya ve Dumlupinar denizaltilar
672.220 sterline mal olmustur. Bunun 85 bin sterlini pesin, 90 bin sterlin
o0demeli Tiirk hazine bonosuyla 6dendi. 31 Mart 1938’de 6denen son taksit
51.220 sterlin idi.”®

IV.MOTORBOTLAR

1929’da imzalanan sozlesmeyle Venedik’teki Societa Veneziana Automobili
Navali (S.V.A.N.) firmasi tarafindan Tiirk donanmasi i¢in ii¢ adet hiicumbot
yapilmast kararlastirilmigti. Bakanlar kurulu karariyla da bunlara Dogan,
Denizkusu, Mart1 isimleri verilmisti. Gambot olarak isimlendirilen bu kii¢iik
savag gemilerinin insas1 siireci 1931°de tamamlandi. Mart 1931°de

% ASDMAE-AP, 1931-1945, Bu. 6-2.
% BCA, 030.18.01/26 16 17.
% ASDMAE-AP, 1931-1945, Bu. 6-2.

% Giiveng-Barlas, “Bir Cumhuriyet Kurumu Yaratmak: Atatiirk’iin Donanmas1 1923-1939”, s. 238.
Siparis edilen gemilerin bedellerinden sz edilen bir tezde de ayn1 rakamlar verilmekle birlikte kaynak
olarak Cumbhuriyet gazetesinin 7 Kasim 1931 tarihli sayis1 gosterilmektedir. (Menges, agt., s. 196.) Ancak
kaynak olarak gosterilen Cumhuriyet gazetesinin 7 Kasim 1931 tarihli sayisinda bdyle bir bilgi
bulunmamaktadir.
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Italya’daki askeri bir dergide bu hiicumbotlarin insas1 hakkinda su haber
yayinlandi: “Tirkiye. Yeni Savag gemileri (Gambot): Venedik’te Tiirkiye
hesabina insa edilen bir gambot, donanmada hizmete girmistir. Bu gambot,
Italya’da siparis edilen ii¢ yiiksek hizli gambotun ikincisidir. Gemiye, 200
millik iletim agina sahip bir radyo telgraf kurulmustur. Gemi, 76 milimetrik
bir ve 20 milimetrik top ile donatilmigtir. Gemide, orta biiyiikliikte bir
torpido ile 450 milimetrelik yiiksek potansiyele sahip iki torpido ile
desteklenmektedir. Italya’da bu millet adma daha biiyiikk baska savas
gemileri de insa edilmektedir.”®

Ileride iizerinde duracagimiz gibi, bu hiicumbotlarin Ingilizlerin de dikkatle
izledigi ilk siirat denemesi, sézlesmede ©On gorillen 34 deniz miline
ulasamadi. Tiirk hiikiimeti, bunu gerek¢e gostererek botlar teslim almay1
reddetti.” Tiirk hiikiimetinin bu hiicumbotlardan memnun kalmamas: italyan
makamlarinin da dikkatini ¢ekti. Donanma Bakami Giuseppe Sirianni,
Milano’daki SIATAM’in Genel Miidiiri Dialma Viotti’ye 25 Temmuz
1931°de gonderdigi telgrafta Tirk hiikiimetinin, S.V.A.N. Sirketinde inga
edilen 3 gambottan memnun kalmadigimi iiziintiiyle 6grendigini yazdi.
Bakan, Istanbul’da yapilacak provalarm Tiirk hiikiimetinin, sirket ve sistemi
hakkinda kaybettigi giiveni gosterdigini gozlemledigini ekledi.”' Gergekten
de Tiirk hiikiimeti de siireci kendi anladig1 sekle doniistiirmek igin devreye
girdi. Icra Vekilleri Heyeti’'nin 5 Agustos 1931°de yaptig1 toplantida
S.V.A.N’a yaptirila ii¢ hiicumbotun ingasi i¢in yapilan so6zlesme ele alindu.
Kararnameden anlasildigina gore, ilk s6zlesmeye ek olarak yeni bir sdzlesme
daha tanzim edildi ve bu Sura-y1 Devlet (Danistay) tarafindan da incelenerek
uygun bulundu. Her ne kadar bu ek s6zlesmenin “merbut” oldugundan soz
edilmekteyse de”* belgenin ekinde bdyle bir sézlesmeye rastlanmadi.
Tiirkiye hiikiimetinin konuyu ele aldi1 giinlerde Italya Biiyiikelciligi de
gelismeleri yakindan takip etmekteydi. Elgilikten Disisleri Bakanligina 5
Agustos 1931°de gelismelerin aktarildigi bir yazi génderildi. Bu yazida,
yukarida bahsettigimiz gibi, ilk s6zlesmeye ek bir sdzlesme yapildigina atifta
bulunarak, Ankara-Venedik-Milano arasinda yasanan dalgalanmalarin, Tiirk
Genelkurmay1 iizerinde, italyan firmalarma kars1 giivensizligi artirdigina
dikkat cekildi. Bu olumsuz tabloya ragmen Tiirk hiikiimetinin, S.V.A.N.,
Ansaldo, Monfalcone gibi Italyan sirketleriyle isbirligini devam ettirmek

% Esercito e Nazione, Anno: IV, Fasc.3 (Marzo 1931), s. 274.

" Giiveng-Barlas, “Bir Cumhuriyet Kurumu Yaratmak: Atatiirk’iin Donanmasi 1923-1939”, s. 241.
"' ASDMAE-AP, 1931-1945, Bu. 3-48.

2 BCA, 030-0-018-001-002-22-57-4.
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arzusunda oldugu ve donanma programini Italyan tersanelerinde insa
edilecek gemilere gore yaptigi ifade edildi. Yaziya gore S.V.A.N. sirketiyle
yasanan sorun; sdzlesmeye gore her botun iki motoru olacak ve bunlardan
biri 500, digeri 750 HP olacakti. Oysa sirket, botlarda daha diisiik motorlar
kullandig1 i¢in prova ¢ok basarisiz oldu.” Yine bir italyan belgesine gore,
S.V.AN. ile Tiirk hiikiimeti arasindaki sorunun bir nedeni de sézlesmeye
gore iki Italyan subayinin, provalara yardimeci olmak iizere gonderilmesi
hikmii yer aldigi halde, bunun yerine getirilmemesidir. Donanma
Bakanligindan Disisleri’ne, 20 Agustos 1931°de gonderilen bu yaziya gore,
Tiirkiye Milli Miidafaa Vekili Zekai Bey’in bakanliga bir mektup gonderdigi
belirtilerek, sirketin sdzlesmeye uymamasinin italyan tersaneleri adina
olumsuzluk yaratacagina dikkat cekildi. S.V.A.N’in sozlesmeye uygun
hareket etmesi istendi.”*

Birtakim sorunlara ragmen hiicumbotlar Eyliil 1931°de Istanbul’a
getirildi. Hiicumbotlarin 10 Eyliil 1931°de Istanbul limanina getirilisi Tiirk
basii tarafindan 6viing vesilesi yapilarak duyuruldu. Bunlardan biri olan
Vakit gazetesinde su haberi okuyoruz: “Motorbotlarrmiz diin bir Italyan
vapuruyla limana getirildi. Italya’da yapilan Dogan, Mart1 ve Denizkusu
isimli {ic hiicumbotumuz diin aksam saat 19.00’da Italyan bandiral
Vabronale vapuruyla limanimiza getirilmistir. Vapur bu sabah Hali¢’e
girecek, motorbotlarimiz bir heyet tarafindan muayene edildikten sonra
teslim alinacaktir.””” Donemin 6nde gelen Milliyet,” Vakit”’, Hakimiyeti
Milliye”™, Cumhuriyet” ve Son Posta® gibi gazetelerinde de benzer haberleri
okuyoruz. Gazetelerde de vurgulandigi gibi, hiicumbotlarin deneme siiriisleri
yapildiktan sonra teslim alinmasi gerekiyordu. Bunun i¢in hiicumbotlarin
denize indirilmesi isine Hali¢’te 12 Eyliil giinii baslandi. ilk olarak
Denizkusu ve Marti indirilerek samandiraya baglandi. Diger hiicumbotun
ertesi giin denize indirilmesine karar verildi.*' Ug¢ hiicumbotun denize
indirilmesi hakkinda Vakit gazetesinde su haber yer almistir: “Sehrimize

> ASDMAE-AP, 1931-1945, Bu. 3-48.
" ASDMAE-AP, 1931-1945, Bu. 3-48.
™ Vakit, 11 Eyliil 1931.

76 Milliyet, 11 Eyliil 1931.

7'vakit, 12 Eyliil 1931.

8 Hakimiyeti Milliye, 11 Eyliil 1931.
™ Cumhuriyet, 11 Eyliil 1931.

% Son Posta, 12 Eyliil 1931.

81 Milliyet, 13 Eyliil 1931.
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getirildigini  yazdigimiz hiicumbotlarimizdan biri diin Haligte denize
indirilmigtir. Diger ikisi bugiin indirilecektir. Botlar birka¢ giine kadar
Hali¢’ten disariya ¢ikarilarak Marmara’da tecriibeleri yapilacak, tecriibeler
miispet netice verdigi takdirde uzman bir heyet tarafindan teslim alinacaktir.
Botlar1 yapan italyan fabrikasimin miidiirii Biyoti de teslim muamelesinde
bulunmak iizere sehrimize gelmistir.”82

Botlar Istanbul’a getirilmis olmasina ragmen biitiin sorunlar halledilmis
degildi. Eylil ayinda sirketle Tiirk hiikiimeti arasindaki finans sorunlari
devam ediyordu.*® Ote yandan, yapilan tecriibelerden sonra Kasim 1931°de,
Tiirk Genelkurmayi, toplari, motorbotlardaki pozisyonlari uygun olmadig
icin reddetme karar1 aldi.® Bu eksikliklerine ragmen Tiirk hiikiimetinin
inisiyatif kullanarak hiicumbotlar1 teslim almaya karar verdi. Konu
hakkindaki 13 Mart 1932 tarihli kararname soyledir:

“Italya’da S.V.A.N. Miiessesesinde insa edilerek Istanbul’a getirilmis
bulunan {i¢ avcr botunun, mukavelesi geregince Istanbul’da yapilan
tecriibeleri tespit edilen zaman zarfinda tamamlanmis ve fakat Orlikan
makinali tiifeklerine ait olup vaktiyle yapilan tecriibelerinde iyi netice
vermemigtir. Bu sebepten degistirilmelerine liizum goriilmiis olan
cephanelerin, botlarin teslim tarihinden itibaren bes ay zarfinda teslimleri,
firma tarafindan taahhiit edilmekte bulunmus oldugundan ve destroyerlerle
denizalti gemilerinde bulunan ayni cinsteki toplara ait cephane de tadil
edilmis bir halde olarak yakin zamanda gelmis bulunacagi cihetle bu
vaziyetin botlarin kiymet ve kifayet-i harbiyeleri iizerinde hicbir tesiri
olmayacag anlagilmigtir. Bu noksanlar yiiziinden botlarin teslim edilmemesi
miirettebatin yetistirilmesini geciktirmekte oldugundan bu hususun istisna
suretiyle mezkur botlarin teselliim edilmelerine izin verilmesi Biiyiik Erkan-1
Harbiye-i Umumiye Reisli§inin munzam olan muvafakatina atfen Milli
Miidafaa Vekaleti’nin 13/3/1932 tarih ve 354/813 numarali tezkeresiyle
yapilan teklifi {izerine Icra Vekilleri Heyeti’nin 13/3/1932 tarihli i¢timainda
tasvip ve kabul olunmustur.”®

82 vakit, 13 Eyliil 1931.
8 ASDMAE-AP, 1931-1945, Bu. 3-48.
8 ASDMAE-AP, 1931-1945, Bu. 3-48. Aloisi’den Disisleri Bakanligina, 21 Kasim 1931.

8 BCA, 30-18-1-2-26-16-19. Ankara Biiyiikelgiligi Denizcilik ve Hava Atasesi Yiizbasi Roberto
Soldati’nin hazirladif1 ve elgilikten Donanma Bakanhigi’na ve Kabineye gonderilen bilgi notu, 26
Agustos 1933. S.V.ANN’in yasamakta oldugu sorunla ilgili su bilgiler var: Yeni bir hiz denemesi
yapilmasi gerekir. Denemeden 6nce, govdelerin karaya konulmasi, temizlenmesi ve boyanmasi gerekir.
Caligmalara baslanmas igin, sirketi Milli Miidafaa Vekaleti’nin onaylamas1 gerekir. Vekaletin elinde 15
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V. TINAZTEPE VE ZAFER TORPIDOLARI

Bir Tiirk kaynaginda, Mehmet Ali Bey’in Mayis 1930°da yaptig1 Italya
ziyaretinde Tiirkiye’nin, Italya’ya iki muhrip daha siparis ettigi
bildirilmistir.*® Baska bir Tiirk kaynaginda ise, bu ziyaretten s6z edilmeden,
inceledigimiz savas gemilerinden baska daha sonra Italya Deniz Kuvvetleri
adina yapilmakta olan iki muhribin daha satin alindigi yazilidir.”
Inceledigimiz Italyan arsiv belgelerinde ve bazi Tiirk gazetelerinde bu
hususu aydinlatacak bilgilere rastlanmaktadir. Deniz Miistesart Mehmet Ali
Bey’in Mayis 1930°da Italya’da bulundugunu ve baz1 temaslarda
bulundugunu biliyoruz. Cumhuriyet gazetesine gore bu seyahatin bir amact
da Mehmet Ali Bey’in muhtelif Italyan deniz sirketleriyle sdzlesmeler
imzalamaktir.*®® Bu bilgiyi destekleyen bir italyan arsiv belgesine gore, Tiirk
hiikiimetiyle Societa Cantieri del Tirreno arasinda 9 Mayis 1930’da, daha
sonra isimleri Tinaztepe ve Zafer olacak iki torpidonun yapilmasi icin bir
sozlesme imzalanmistir.* Fransiz L’Action Frangaise gazetesindeki bir
habere gore de; Italya tezgahlarinda 7000 tonluk 3 kruvazdr insasi icin
Tiirkiye ile Italya arasinda sdzlesme imzalannmugtir. Italya her ne zaman
ihtiyag goriirse bu gemilerden istifade hakkimi sart kosmustur. Bu hak,
gemilerin bedelini alt1 takside baglamak gibi ticari bir anlagmayla teyit
edilmistir.”

Bu gemilerin ingasina Mayis 1930°da baslandigina dair bilgilere sahibiz.
Cenova’da yayimlanan Eco della Finanza gazetesinin haberine gore, 24
Mayis 1930 Cumartesi 0gleden sonra Riva Trigoso’daki tersanelerde bir
toren diizenlendi. Bir Tiirk heyetinin ve tersane yoneticilerinin hazir
bulundugu torenle, Tirk donmasi i¢in daha Once siparis edilmis bir
torpidonun ingasma baslandi. 10 ayda tamamlanacak ve italyan Freccia
tipinde yapilmasi planlanan gemi su ozelliklere sahip olacaktir: Uzunluk:
93.80; genislik: 9,2, yiikseklik 5.88. saatteki hizi, 36 mil. 120 milimetrelik 4
topu ve ti¢ mitralyozii ve iki torpili olacak.”

bin Ingiliz sterlini garanti vardir. Hiz denemesinin sonucu, bu 15 bin sterlin temel alinarak tartigmalar
yapilacak. ASDMAE-AP, 1931-1945, Bu. 9-7.

% Giiveng-Barlas, “Bir Cumhuriyet Kurumu Yaratmak: Atatiirk’iin Donanmast 1923-1939”, s. 238.
8 Biiyiiktugrul, age., s.59.

8 Cumhuriyet, 13 May1s 1930.

% ASDMAE-AP, 1931-1945, Bu. 6-2.

» Yeni Giin, 12 Mart 1931.

! Tiirkiye Cumhuriyeti Roma Biiyiikelgiligi Arsivi, Kutu. K.163, Dosya.3. Cenova Konsoloslugundan
Elgilige, 11 Haziran 1930.
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Bu iki geminin deniz indirilme térenleri 1931 yazinda yapilmistir. 27
Temmuz 1931 giinli yapilan téren hakkinda Tiirk gazeteleri su haberi
vermistir: “Cenova 27: Tinaztepe torpido muhribi bugiin denize indirilmistir.
Merasimde mahalli hiikiimet erkani, kalabalik bir halk hazir bulunmustur.
Geminin kurdelesini Tiirk Bahriye Miistesarinin kizi kesmistir.””* 20 Eyliilde
Timaztepe muhribinin Cenova’da yapilan siirat tecriibelerinde saatte 40,5 mil
stirati oldugu anlasilmustir.”

Riva Trigosa tezgahlarinda insa edilen Zafer torpidosu da 20 Eyliil
1931°de denize indirildi. Bu miinasebetle yapilan tdrene Tiirk ve Italyan
yetkililerin yam sira kalabalik bir halk toplulugu da katildi.”* Bir gazete su
haberi verdi: “Zafer muhribimiz. Gazeteler, Tiirkiye hesabina insa edilmekte
olan Zafer muhribinin denize indirilme merasiminden uzun uzun
bahsetmektedirler. Tiirkiye donanma miistesarinin kerimesi Feriha Hanim,
94 metre uzunluk, 9,70 metre genislik ve 1520 ton hacim kapasitesinde
bulunan ve saatte 38 mil siirat yapan bu yeni muhribin denize salinma
merasiminde isim analig1 yapmugtir.””

Iki geminin de insaati Aralik 1931 ortalarinda tamamlanmustir. Bir
gazetede su bilgilere yer verilmistir: “Italya deniz tezgihlarmda yapilan
Tinaztepe ve Zafer torpido muhriplerimizin insaati tamamlanmistir. Bu iki

2 Hakimiyeti Milliye, 29 Temmuz 1931; Son Posta, 29 Temmuz 1931. Tinaztepe ve Zafer
mubhriplerinin denize indirilme torenine katilan ve muhriplerin vaftiz analigimi yapan Feriha Hanim
torenler hakkinda sunlari sdylemistir: “Hususi islerim icin Avrupa’ya gitmistim. Doniiste Italya’dan
gecmeye karar verdim. Tinaztepe muhribimizin insaat1 bitmis, denize indirilmek iizere bulunuyordu. Bu
gemiyi yapmakta olan Del Tirreno tezgahlari tarafindan merasimde bulunmak {izere davet edildim.
Evvela bunun ne demek oldugunu anlamayarak sasirdim. Koskoca gemiyi ben kizaktan nasil
indirebilirdim? Halbuki korktugum gibi degilmis, ¢ok basit bir seymis. Bakin size anlatayim.
Tinaztepe’nin bulundugu kizagin 6niinde gemi yiiksekliginde bir tribiin yapilmis ve her taraf Tiirk ve
ftalyan bayraklariyla siislenmisti. Del Tirreno miiessesinin 1srari {izerine Tinaztepe’yi kizaktan ben
indirecektim. Davetliler i¢in evvelce hazirlanan tribiine ufak bir masa konulmustu. Bu masayla
Tinaztepe’nin burnu birbirine Tiirk ve Italyan bayraklarimin renginde kurdelelerle a baglanmis ve bu
kurdelenin orta yerine bir de sampanya sisesi baglanmisti. Ben teamiile riayet ederek kurdeleyi var
kuvvetimle ¢ekip biraktim ve sampanya sisesi hizla geminin burnuna ¢arpip pargalandi. Artik Tinaztepe
ugurlu bir gemi idi. Ciinkii bazen bu sise kirllmazmig. O zaman bu, bir ugursuzluk addedilirmis.
Sampanya sisesi kirildiktan sonra, diger bir masanin istiindeki elektrik diigmesine basmakla koskoca
geminin siiratle kayip suya dogru siiziilmesi bir oldu. Geminin direginde Tiirk bayragi sert sert
dalgalaniyordu. Bu anda hissettigim heyecani tarif edemem. Herkes alkisliyordu. Sonra 20 Eyliilde Zafer
isimli muhribimizin indirilme merasiminde bulunmamu rica ettiler ve ayni sekilde onun da merasiminde
bulundum.” Yeni Giin, 27 Eyliil 1931; Cumhuriyet, 28 Eyliil 1931.

% Vakit, 22 Eyliil 1931; Son Posta, 22 Eyliil 1931; Milliyet, 22 Eyliil 1931; Cumhuriyet, 22 Eyliil
1931.

 Hakimiyeti Milliye, 21 Eyliil 1931; Son Posta, 22 Eyliil 1931; Vakit, 22 Eyliil 1931; Milliyet, 22
Eylil 1931.

% Son Posta, 23 Eyliil 1931.
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muhribimiz on giine kadar limanimiza gelecek ve burada ayni giinde sancak
cekme merasimi yapilacaktir.”® Cumhuriyet ve Milliyet gazeteleri de
Timaztepe’nin 10 Ocak 1932°de, Zafer’in ise Ocak 1932 sonunda Tiirkiye’ye
geleceklerini yazmustir.”’

1932°nin ilk giinlerinde de benzer haberler okunmaktadir. Zafer
muhribinin Ocak’mn ilk haftasinin sonunda Istanbul’a gelecegi, limanda filo
tarafindan karsilanarak bayrak ¢ekme merasimi yapilacagi bilgisi verildi.
Ayni habere gére Tinaztepe muhribinin de Ocak sonunda Istanbul limanina
gelmesi bekleniyordu.”™ Test siiriigleri yapilmig olmasina ragmen Tinaztepe
ve Zafer muhriplerinin Tiirkiye’ye gelisleri bir hayli gecikmeli olarak
yapildi. Italya’da yapilan savas gemilerinin teslimi ve ddemeleri siirecinde
Tiirk hiikiimetiyle italyan sirketleri arasinda bazi sorunlar yasanmustir.
Ancak Italyan belgelerindeki bilgilere gore, bu iki geminin insas1 siirecinde
yasanan ciddi sorunlarla karsilagilmigtir. Tiirk hiikiimetiyle Societa Cantieri
del Tirreno arasindaki anlagmazligi ¢dozmek amaciyla adi gegen sirketin
temsilcisi Miithendis Carlo Piaggio ile Tiirkiye’nin Roma Biiyiikel¢isi Suad
Bey arasinda, Donanma Bakani1 Giuseppe Sirianni’nin hakemliginde 7 Ocak
1932 tarihinde bir hakem sozlesmesi imzalanmistir.”” Donanma Bakanlig
icin hazirlanan 21 Subat 1932 tarihli notta kaydedildigine gore, Tiirk
hiikiimeti i¢in insa edilmekte olan iki gemi insast sozlesmesi, Donanma
Bakanligi himayesinde, Tiirk hiikiimetine fiyat, teknik ve diger her tiirlii
garanti verilerek imzalanmustir. Tiirk hiikiimeti de, italyan donanmasia her
tiirlii kolaylig1 saglayacagim vaat etmistir.'”

1932 Mayisinda artik sorunlar geride birakilmis olarak gemilerin teslim
almmast i¢in biirokratik islemler yerine getirilmeye basland1.'”’ 6 Haziran’da
istanbul limaminda olmalar1 beklenen'” Tinaztepe ve Zafer gemilerinin
bayrak ¢ekme torenleri i¢in hazirliklara baslanmustir. Gemilerin sancak
¢ekme merasiminde bulunmak iizere Harp Filosu Komutani Deniz

% Son Posta, 14 Kanunuevvel 1931.

o7 Cumbhuriyet, 14 Kanunuevvel 1931; Milliyet, 14 Kanunuevvel 1931.
% Milliyet, 4 Kanunusani 1932.

* ASDMAE-AP, 1931-1945, Bu. 6-2.

1% ASDMAE-AP, 1931-1945, Bu. 6-2.

10123 Mayis 1932 tarihli kararnameyle, Italya’da teslim alinacak Tinaztepe ve Zafer destroyerlerinin
teslim islemlerinin ardindan gemileri insa eden firmaya verilecek ¢ekle Banca Commerciale Italiana’nin
Cenova subesine verilecek mektup ve hazine bonolarmnin gotiirmek ve gemilerle beraber donmek iizere
gonderilecek Deniz Imalat Subesi Miidiirii Binbag1 Ismail Bey ile Deniz Muhasebecisi Recai Bey’e
harcirah ve pasaport verilmesi uygun bulunmustur. BCA, 030-18-01-02-29-41-14.

12 Hakimiyeti Milliye, 6 Haziran 1932.
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Tugamiral Siikrii Bey, Hamidiye kruvazorii ile Istanbul’a geldi. Gemiler
hakkinda gazetelerde verilen bilgilere gore Zafer ve Tinaztepe, Italyan
donanmasinin planlarina uygun olarak yapilmistir. Zafer ve Tinaztepe 1600
ton biiylikliigiinde olup, Kocatepe ile Adatepe’den biraz daha biiytiktiirler.
Bunlarda da digerleri gibi, dort tane 12’lik top, 2 tane ugak topuyla bir
makinali top ile donatilmistir.'”

Hazirliklar hakkinda Donanma Kumandanligi su tebligi yayimladi: “Pazartesi
giinii saat 14.00°te Tinaztepe ve Zafertepe muhriplerimiz Dolmabahge
Oonlinde demirleyecek ve milli sancagimiz merasim-i mahsusa ile
cekilecektir. Bunu miiteakip muhterem ahalimizin sirayla gemileri
gezmelerine miisaade olunmustur. Harp Filosu Kumandani Siikrii.””'**

Tinaztepe ve Zafer muhripleri 6 Haziran 1932 Pazartesi gilinii 6gleden
sonra Istanbul limanma geldiler. Gemilere sancak ¢ekme térenini dénemin
gazetelerinden aktariyoruz:

“Italya’nin Cenova limam deniz tezgahlarinda insa edilen Zafer ve
Tinaztepe torpido muhripleri diin aksama dogru limamimiza gelmis ve
merasimle donanmamiza iltihak etmislerdir: Yeni harp gemilerimizin saat
14.00’te limanimza gelmis bulunacaklar1 tahmin edildigi i¢in merasim
programi bir giin evvelden bu vaziyete gdre hazirlanmisti. Fakat Italya
sahillerinde rastlanan bir firtina, gemileri yoldan alikoydugu icin Zafer ve
Timaztepe ancak diin sabah dortte Canakkale Bogazindan gegmislerdir.
Merasimde bulunmak {izere bir giin evvel Hamidiye kruvazoriiyle sehrimize
gelen harp filosu kumandani deniz Tugamiral Siikrii Bey saat 10.00°da yeni
torpidolarimizi karsilamak {izere ayni zirhli ile limandan hareket etmisti.
Yeni harp gemilerimizi gérmek isteyen bircok kimse saat 13.00’ten itibaren
Dolmabahge sahillerine gelmislerdi. Rihtimda, sancak ¢gekme merasiminde
bulunacak askeri erkana tahsis edilen donanma kumandanligina ait bir motor
bekliyordu. Yeni torpidolar1 mutlaka gormek isteyen halkin sabirsizlig
icinde gecen bir kac saatten sonra, saat 18.20°de Mecidiye ve onu takiben
onde Tmaztepe ve arkada Zafer muhripleri Sarayburnu istikametinde
gbziikmiisler ve ayni siray: takip etmek suretiyle agir agir ilerleyerek saat
18.45’te Dolmabahge oOnlerinde demirlemislerdir. Gemiler demir attiktan
sonra, bahriye erkdnindan bazi kisiler ve Istanbul gazetecileri, donanma
kumandanliginin motoruyla Mecidiye kruvazoériine ge¢mislerdir. Mecidiye
kruvazoriinden bayrakla ‘hazir ol’ isareti verildikten sonra, sancak cekme

1 Cumhuriyet, 6 Haziran 1932; Son Posta, 6 Haziran 1932.
1% Cumhuriyet, 6 Haziran 1932.

1639



MEVLUT CELEBI

merasimine tam 19.10°da gene Mecidiye’den verilen bir isaret lizerine
baglanilmigtir. Her iki torpidoda selam vaziyetinde duran askerlerin 6niinde
iki gemiye de ayni zamanda sancagimiz ¢ekilmis, bu sirada Zafer ve
Tiaztepe’de bulunan bando Istiklal Marsini ¢almistir. Merasim esnasinda
Hamidiye kruvazoriinden 21 top atilarak Zafer ve Tinaztepe muhriplerinin
donanmaya katilmalar1 selamlanmistir. Zafer muhribinin stivariligine
Binbasi Cevat (Ulmen), Tiaztepe muhribinin siivariligine de Binbags1 Bill
(Talu) Beyler tayin edilmislerdir. Yeni muhriplerimiz Ansaldo tezgahlarinda
yapilarak daha evvel limanimiza gelmis olan Kocatepe ve Adatepe
muhriplerinden bir az daha biiyiiktiir. Birbirinin esi olan yeni muhripler 1600
ton biiyiikligiindedir.”'*

Zafertepe ve Timaztepe muhriplerinin Istanbul’a gelisleri hakkinda
Italyan basininda da kisa haberlere rastlandi. Bunlardan biri olan Il Giornale
d’Italia, “Italya’da insa edilen Zafer ve Tmaztepe deniz altilar1 Istanbul’a
geldiler”'* seklinde haber yapt1.

Zafer ve Tmaztepe destroyerlerinin 12 ayda teslim edilmesi
gerekiyordu. Fakat 1929 ekonomik krizi nedeniyle bunlar1 insa eden Societa
Cantieri del Tirreno firmasi ancak Haziran 1932’de teslim edebildi.'”’
Teslimden sonra da sorunlar devam etti. Ekonomik sorunlar kadar sézlesme
sartlarin yerine getirilmemesi de gecikme de etkili oldu ve sozlesme
kosullart birkag defa revize edildi. 1 Subat 1931°de yeniden diizenlenen
sozlesme 20 Mayis 1931 tarihli kararnameye gore Societa Cantieri del
Tirreno miiessesesinde yapilmakta olan destroyerlerin denge merkezleri
yiiksekliginin tadili hakkinda Donanma Miistesart Mehmet Ali Bey ile adi
gecen Italyan sirketi adina Carlo Plaggio arasinda yeni bir sézlesme
imzalanmustir. Gerekli biirokratik islemlerden gecen bu yeni sdzlesme icra
Vekilleri Heyeti’nin 20 Mayis 1931 tarihli toplantisinda onaylanarak kabul
edilmistir.'® Tirk arsiv belgelerinden anlasildigina gére, italyan sirketleri
tarafindan yapilan savas gemilerinin sézlesme sartlarina uygun sekilde inga
edilmesine  biiyiik O6nem verilmistir. Sozlesme sartlarinin  yerine
getirilmemesi durumunda, Italyan yetkililerinin de dile getirdikleri gibi,
gemiler teslim alimmamistir. Ancak bu hassasiyete ragmen, Tiirk belgeleri
sunu da gosteriyor ki, iktisadi agidan Tirkiye’nin avantajina olacak

195 vakit, 7 Haziran 1932; Cumbhuriyet, 7 Haziran 1932; Milliyet, 7 Haziran 1932; Son Posta, 7 Haziran
1932.

1% 11 Giornale d’Italia, 9 Giugno 1932.
7 Giiveng-Barlas, “Bir Cumhuriyet Kurumu Yaratmak: Atatiirk’iin Donanmas1 1923-1939”, 5.242.
1% BCA, 030-18-01-02-20-33-13.
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durumlarda, mesela déviz kurunda meydana gelen diisiisten faydalanmak
i¢cin bazi sartlar yerine getirilmemis olsa da, gemilerin teslim alinmasi tercih
edilmistir. Nitekim 19 Mayis 1932 tarihli kararnameyle, Tinaztepe ve Zafer
destroyerlerinin Italya’da teslim ve kabulii islerinin icras1 ve 1931 ve 1932
yillarina ait taksitlerinin ertelenmesi ve sterlinin diislisiinden dolay1
kaynaklanan sorunlarin baris¢il yollarla ¢oziimlenmesi konusunda sirket
yetkilisiyle imzalanan yeni sozlesme kabul edilerek onaylanmistir.'”

19 BCA, 030-0-018-001-002-29-41-5.
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Lozan Baris Antlasmasi’nin imzalanmasindan sonraki siirecte
Tiirkiye’nin eski itilaf Devletleri ile iliskilerinde sdyle bir gelisme
gozlenmektedir: Milli Miicadele déneminin diisman iilkeleri Ingiltere ve
Fransa ile iliskiler zamanla dostluk diizleminde gelisirken, ayn1 donemde
Tiirk istiklal Savasi’na karsi dostane bir tavir takinan Italya ile siyasi iligkiler
Lozan’dan sonra ters bir seyir takip etmistir. Oyle ki, yeni Tiirk devleti dis
iliskilerini Italya’dan her an gelebilecek bir saldirtya endekslemek zorunda
kalmustir.

Bu genel yaklasimin sdyle bir istisnasinin oldugunu mutlaka
eklemeliyiz: 20. yiizyilda devletler arasi iligkiler sadece diplomatlarin
yiiriittiigii iligkiler olmaktan ¢ikmustir. Ulkeler arasi iliskilerin tespit ve
yiiriitiilmesinde sanattan spora, ticaretten teknolojiye kadar ¢ok genis alanda
aktorler devreye girmistir. Uluslararasi iligkilerin ¢ok boyutlu hale gelmesi
kaginilmaz olarak farkli unsurlarin g6z 6niinde tutulmasini zorunlu kilmistir.
Kuskusuz ikili iligkilerde ticari iligkiler 6zel ve agirlikli bir yer isgal eder.
Kimi zaman iilkeler arasi siyasi iliskilerde yasanan kriz ve gerilimler, ticari
iligkiler devreye girdiginde normallesme egilimine girebilir. Bunu Tiirkiye-
Italya iliskilerinde biitiin agikligiyla gérmek miimkiindiir. Siyasi iliskilerde
ozellikle 1927°ye kadar her an savasa tutusacak iki iilke goOriintiisii ¢izen
Tiirkiye ve Italya, ticari iliskiler séz konusu olunca sanki aralarinda higbir
sorun yokmus gibi hareket etmislerdir. Bunu ticari iligkiler baglaminda
askeri iligkilerde de gormekteyiz. Siyasi iligkilerin tam anlamyla krizde
oldugu 1924’te Tirkiye, geng¢ subaylarini egitmek icin de, ordusunun
modernizasyonu i¢in incelemelerde bulunmak iizere bir heyet gondermek
icin de ve sadece deniz degil aynm1 zamanda kara ve hava kuvvetlerinin
modernizasyonu ve yeni teknolojiyi edinmek igin de Italya’y1 iyi bir ortak
olarak gormiistiir. Gergekten de siyasi iligkilerin golgesinde kalmasina izin
verilmeden ticari iligkiler kendi mecralarinda geligmistir.

Tirk donanmasmin modern savas gemilerine kavusmasinda ve
giiclenmesinde Italya’dan satin alman savas gemilerinin biiyiik katkisi
olmustur. Bu capli alis verislerde birtakim 6deme ve techizat sorunlarinin
yasanmast kacinilmazdir. Bir partide irili ufakli dokuz savas gemisi
yapiminin s6z konusu oldugu alis veriste bazi sorunlarla karsilagiimasi
kagimlmazdir. Onemli olan karsihkli anlayis ve sorumluluk duygusuyla
hareket edip sorunlarin ¢oziimii i¢cin gayret etmektir. Bunun iki tarafca da
gosterilmesi sebebiyledir ki, siparisi veren taraf olarak Tiirkiye, sonraki
dénemde de italyanlarla is birligi yapmaktan uzak durmamistir. Aslinda
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Italyanlar da Tiirkiye’de is yapmaktan son derece memnundular. Italyanlarmn
Tiirkiye’de is yapmalar ticari oldugu kadar siyasi anlam da tasidigindan
Italya hiikiimeti sirketlerine her tiirlii destegi verdi. Bu sekilde Italya,
Akdeniz’de ve bir Akdeniz iilkesinde boy gostermek suretiyle Ingiltere ve
Fransa’nin niifuzunu sinirlamis oluyordu.

Tiirkiye’nin ¢esitli sinifta savas gemileri insa ettirmek icin Italyan
sirketlerini tercih etmesinde iliskilerin normallesmesi rol oynamistir. Ancak
ote yandan Tiirkiye, savas gemilerinin Italya’da insa edilmesini tercih
ederken ayn1 zamanda Italyanin siyasi ihtiraslarin1 sinirlamak istemis ve
basarmigtir. Siyasi ve ticari alanlarda zit beklentilerle hareket edilen
donemlerde ticaret ve ticari aktorler dengeleyici rol oynamiglardir. Tiirkiye
boyle bir tercihte bulunmak suretiyle ingiltere, Fransa ve diger Avrupa
devletlerine kars1 italya’y: ticari partner olarak 6n plana ¢ikartmistir. Bunun
otesinde 1929-1932 déneminde italya’da insa edilerek Kocatepe, Adatepe,
Sakarya, Dumlupinar, Tinaztepe ve Zafer isimleri verilen ¢esitli sinif savag
gemileriyle Dogan, Denizkusu ve Mart1 isimli hiicumbotlarla Tiirk
donanmasi 6nemli bir gii¢ elde etmistir. Aynt zamanda rekabet halindeki
iilkelere karsi1 denizlerde dengeyi de saglamistir. Tiirk donanmasinda uzun
yillar hizmet veren bu gemilerle {i¢ tarafi denizlerle ¢evrili Tiirkiye,
denilerden bir saldirinin 6nlenmesi igin caydirici gii¢ elde etmistir.

1930’larda Tiirkiye, kendi savas gemilerini insa etmek ve bakim ve
onarimlarini yapmak igin tersaneler insa etmeye karar verdi. Inceledigimiz
gemileri insa etmis olmanm da giiveniyle Italyan deniz sirketleri Gélciik
tersanesinin ingasinda oldugu gibi ¢esitli girisimlerde bulundular. Bu girisim
kendileri adina olumlu sonu¢ vermemis olsa da Italyanlar, Tiirk
donanmasinin modernizasyonu i¢in ¢abalarina devam ettiler. Mesela 1933’te
Ansaldo sirketinin Tiirkiye i¢in imal ettigi 120 milimetrelik toplar1'"® ve ayni
sirketin sonraki yil Tiirk savas gemileri i¢in Tiirkiye’ye sattigi toplam 370
finyeyi''' 6rnek olarak verebiliriz.1937 ve 1938 yillarinda da bazi siparis
girisim ve niyetleri olmussa da diinyanin yeni bir savasin esiginde oldugu
donemdeki bu girisimler somut sonu¢ vermemistir.

110 ASDMAE-AP, 1931-1945, Bu.12-3.
1 ASDMAE-AP, 1931-1945, Bu.19-4.
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