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Ozet

Tiirkiye Cumhuriyeti’nin milli ve yerli ugak iiretme konusundaki ilk o6zel
miitesebbisi Vecihi (Hiirkus) Bey olmustur. Vecihi Bey, kisisel ¢caba ve girisimleri
sonucunda “Vecihi K-VI”, “Vecihi K-XIV”, “Vecihi K-XV”" ve “Vecihi K-XVI” adli
ucaklar1 yapmak suretiyle 6n plana ¢ikmistir. Vecihi Bey’in ugak iiretme girisimini,
Ugak Miihendisi Selahattin Resit Alan’in “MMV-1" adl1 ugak projesi takip etmistir.
Bu alandaki ii¢lincii miitesebbis Nuri Demirag olmustur. Nuri Bey tarafindan
Tiirkiye’nin ilk 6zel ucak fabrikasi kurulmus, ardindan da Istanbul Yesilkéy’de bir
havaalani agilmistir. Besiktag’taki fabrikada Nuri Bey’in girisimleri ile “Nu.D 36~
ve “Nu.D 38” adli ucaklar ile g¢esitli plandr ve baslangi¢ egitim ucgaklar1 yapilmistir.
Nuri Demirag’in ugak fabrikasi, ucgaklarina miisteri olmamast ve 1944 yilinda
Yesilkdy’deki tesislerinin havaalan1 yapilmak iizere kamulastirilmasi ile sona
ermistir.

Tiirkiye’de havacilik alanindaki 6zel ve kurumsal tesebbiisler, Truman
Doktrini, Marshall Plan1 ve NATO kapsaminda yapilan yardimlar sebebiyle varligini
devam ettirememistir. Bu sirada 1974 yilinda Tiirkiye’nin Kibris’a yonelik icra ettigi
baris harekdti, ABD’nin ambargo uygulamasina zemin hazirlamustir. flgili durum
Tirkiye’nin, kendi ugak ve sistemlerini iiretmek icin harekete gegmesine neden
olmustur. Bu kapsamda TUSAS/TAI, ASELSAN, HAVELSAN ve ROKETSAN
gibi devlet destekli tesekkiiller kurulmustur. Tlgili tesekkiillerin yaninda ugak vb.
sistemler {iretmek maksadiyla, Vestel Savunma Sanayi, STM (Savunma
Teknolojileri, Mithendislik ve Ticaret A.S.) ve Baykar Makine adli 6zel tesebbiisler
de faaliyete baslamistir. Bu dénemde kamu tesebbiisleri tarafindan ugak ve THA lar,
0zel miitesebbisler tarafindan da insansiz muharip hava sistemleri insa edilmistir.
Boylece Tiirkiye, devlet ve 0zel tesebbiisler araciligiyla ucak iiretme hayalini
gergege kavusturmustur. Bu calismada, Tirkiye’nin 6zel miitesebbisler ekseninde
100 yillik ugak tiretme hedefine arsiv belgeleri, siireli yayinlar ve tetkik eserler
cergevesinde yer verilecektir.
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MANUFACTURING AN AIRCRAFT ON THE AXIS OF
PRIVATE ENTREPRENEURS

Abstract

Vecihi (Hiirkus) was the first private entrepreneur of the Republic of Tiirkiye in
producing national and domestic aircraft. As a result of his personal efforts and
initiatives, Vecihi came to the forefront by building the planes named “Vecihi K-
Vi”, “Vecihi K-XIV”, “Vecihi K-XV” and “Vecihi K-XVI”. Vecihi’s attempt to
produce aircraft was followed by the aircraft project “MMV-1" by Aircraft Engineer
Selahattin Resit Alan. The third entrepreneur in this field was Nuri Demirag.
Tiirkiye’s first private aircraft factory was established by Nuri Bey, and then an
airport was opened in Yesilkoy, Istanbul. At the factory in Besiktas, with the
initiatives of Nuri Demirag, airplanes named “Nu.D 36~ and “Nu.D 38" and various
gliders and initial trainer aircraft were built. Nuri Demirag’s aircraft factory came to
an end with the absence of customers for his aircraft and the expropriation of its
facilities in Yesilkdy in 1944 to build an airport.

Private and corporate enterprises in the field of aviation in Tiirkiye could not
survive due to the aid provided under the Truman Doctrine, Marshall Plan and
NATO. Meanwhile, Tiirkiye’s peace operation against Cyprus in 1974 paved the
way for the US embargo. The related situation caused Tiirkiye to take action to
produce its own aircraft and systems. In this context, state-supported organizations
such as TUSAS/TAI, ASELSAN, HAVELSAN and ROKETSAN were established.
In addition to related organizations, aircraft etc. in order to produce systems; Private
enterprises called Vestel Defense Industry, STM (Defence Technologies,
Engineering and Trade Inc.) and Baykar Macine started to operate. In this period,
aircraft and UAVs were built by public enterprises, and unmanned combat air
systems were built by private entrepreneurs. Thus, Tiirkiye realized its dream of
producing aircraft through state and private enterprises. In this study, Tiirkiye’s goal
of producing aircraft for 100 years on the axis of private entrepreneurs will be
included within the framework of archival documents, periodicals and research
works.

Keywords: Private Enterprise, Imagination, Aircraft, Production,
Reality.
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GIRiS

Tiirk tarihinde 6zel miitesebbislerin ugak iiretmeye yonelik adim ve
atilimlarina deginmeden 6nce diinyada havacilik, havaciligin gelisiminde
0zel miitesebbislerin rolii ve yeri ile Tiirk ordusunda havacilik teskilatinin
kurulusu, ilgili donemde ordunun ugak temin ihtiyacin1 nasil ve nereden
karsiladigi ve bu evrede Tirkiye’de ucak iiretmeye yonelik faaliyet ve
girisimlerin olup olmadigina yonelik sorulara cevap aramanin dogru olacagi
ongoriilmektedir.

Diinyadaki ilk motorlu ugak, iki 6zel miitesebbis Orville ve Wilbur
Kardesler tarafindan icat edilmistir. Wright Kardeslerin 17 Aralik 1903’te
“Fleyer” adim1 verdikleri araglari, 40 metre ugmak suretiyle havada
kalmistir. Boylece, ilk kez insani tagiyan bir makine kendi giicii ile yerden
kesilmis ve ugmustur.! Wright Kardesler, yaptiklari araglarim iizerine
taktiklar1 yeni bir motorla kisa siirede gelistirmistir. Bu kapsamda, 1904’te
ucaga havada doniisler yaptirabilmeyi ve kalktiklar1 noktaya geri donerek,
inebilmeyi basarmislardir.®

Wright Kardeslerin ABD’deki uguslarinin Avrupa Kitasi’nda 6nemli
yansimalar1 olmustur. Bu kapsamda Fransiz bir miitesebbis olan Charles
Voisin kendi yaptig1 ugagi ile 60 metrelik bir mesafeyi ugmay1 bagarmistir.
Ilgili ddnemde Avrupa’da havacilik galismalarinda birgok &zel miitesebbis
caligmalart ile 6n plana ¢ikmugtir. Bunlar arasinda daha sonra ugak
fabrikalar1 kuracak olan Louis Bleriot, Henry Farman, L. Delagrange ve
Robert Esnault-Pelteire gibi sahsiyetler yer almistir. 1908 yilinda artik
ugaklar, 1.000 metrenin ilizerindeki mesafelerde u¢gmaya baglamistir. Bu
kapsamda 30 Ekim 1908’de Henry Farman, 27 kilometreyi 20 dakikada
asmay! basarmustir.” Bu ugusu, Wright Kardeslerin 30 Aralik 1908’de
Fransa’da yapilan bir ugus yarigmasinda 2 saat 20 dakika 23 saniyelik
havada kalis1 takip etmistir.”

Wright Kardeslerin gelistirdigi ugak, 1909 yilinda ABD ordusu
tarafindan begenilerek muharebe sinifinda kullanilmak {izere Signal Corps-I
(SC1) kodu ile satin alinmustir.” Béylece ilk kez bir ugak, ordu envanterine

! Edmont Petit, Histoire Mondiale De L’Avition, Editions Hachette, Paris, 1967, 5.29.
% David A. Anderton, History of U.S. Air Force, New York, 1989, s.22.
* Ajun Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi, C I, Hava Basimevi, Ankara, 2006, s.21.

* Yavuz Kansu, Sermet Sensoz, Yilmaz Oztuna, Havacailk Tarihinde Tiirkler 1, Hava Basimevi,
Ankara, 1971, s.97.

° Walter Green, Flying Colours, Salamander Boks Ltd., Londra, 1981, 5.32.
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katilmustir. Ozel miitesebbislerin havacilik alaninda baslattig1 devrim, zaman
igerisinde ugagin deger ve dneminin anlasilmasina ve devlet destekli kamu
tesebbiislerinin de bu alanda yerini almasina zemin hazirlamistir.

15 Temmuz 1909°da Louis Bleriot, kendi gelistirdigi ucagi ile Mans
Denizini 30 dakikada asmustir.’ Bu basarili ugus sonrasinda Avrupa’da ugak
iretimi ve kullanimi hizla artmaya baglamistir. Kisa bir siire sonra ugak
iireticileri, ucaklarinin tanitimini1 yapmak ve yeni hava araglarini pazarlamak
maksadiyla diinyanin degisik iilkelerinde hava gosterileri yapmaya
baglamigtir. Bu kapsamda Baron De Catters ve Louis Bleriot adl
miitesebbisler, ugaklarmi tamtmak amaciyla Istanbul’da hava gosterileri
gergeklestirmistir. Ancak, uguslar sirasinda meydana gelen kazalar, Osmanli
Devletinin ugak alimindan vazge¢mesine neden olmustur.’

Havacilik alanindaki gelismeler {izerine Osmanli Devleti, konunun
yakindan takip edilmesini ve en azindan birka¢ personelin Avrupa’da egitim
gormesi i¢in harekete gegmistir. Bu kapsamda 1 Haziran 1911 tarihinde
Avrupa’ya pilotaj egitimine gonderilecek personelin se¢imini yapmak ve
havacilik faaliyetlerini yiiriitmek amaciyla bir “Tayyare Komisyonu”
kurulmas: kararlastirilmustir.® Tayyare Komisyonu’nun kurulusundan sonra
28 Haziran 1911°de yapilan sinav sonucu Yiizbasi Fesa (Evrensev) ile
Ustegmen Yusuf Kenan Beyler, Fransa’daki Bleriot Tayyare Fabrikasmin
Ozel Ugus Okulu'nda egitim almaya hak kazanmustir.” flgili personelin
Fransa’da egitim gordiigli sirada, ayn iilkeden iki adet Deperdussin model
ilk ucaklar alnmustir.'” Dolayisiyla ilk dénemlerde ucak ihtiyaci, yurt
disindan temin edilmistir.

Fransa’da egitim goren personelin kaza kirim masraflarinin devlet
biitgesinden karsilanmas1 ve yurt disinda pilotaj egitiminin ¢ok maliyetli
olmasi, Osmanli ordusunun Istanbul’da acilacak bir mektep ve merkez
araciligiyla havacilik faaliyetlerini yiiriitmeye yoneltmistir. Bu kapsamda

¢ Siileyman Beyoglu, “Tiirk Havaciliginin Dogus Yillari”, Havacihk Tarihi Sempozyumu Bildirileri
1911-1923, Hava Basimevi, Ankara, 2015, s.4.

7 Zekeriya Tiirkmen, “Tiirkiye’de Havacilik Teskilatinin Kurulusunda Harbiye Nazirt Mahmut Sevket
Pasa ve Doneminde Gergeklestirilen Faaliyetlere Bir Bakig”, Tiirk Hava Kuvvetlerinin 100’iincii Yili
Uluslararasi Tarih Sempozyumu, Ayrinti Basimevi, Ankara, 2013, s.32.

8 MSB Arsiv ve Askeri Tarih Daire Baskanhg (ATASE) Arsivi, Balkan Harbi Katalogu (BHK),
Klasor (K): 328, Dosya (D): 2319, Fihrist (F): 2-15.

? Deniz Kurt, Erdal Korkmaz, “Yeni Arsiv Belgeleri Isiginda Tiirk Askeri Havactligimin Dogusu (1911-
1912)”, Savunma Bilimleri Dergisi, Kasim 2018, C 17, S 2, 5.207-251.

19 Deniz Kurt, Yavuz Pehlivan, Erdal Korkmaz, Kurulusundan Giiniimiize Tiirk Hava Kuvvetleri
(Harekat ve Teskilatlanma Tarihi 1911-1922), C I, Hava Basimevi, Ankara, 2020, s.37.
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Fransa’daki REP Tayyare Fabrikas1 Direktorii Simon’un 6nerisi ile Istanbul
Yesilkdy’de belirlenen bir bolge Tayyare Mektep ve Merkezi olarak
secilmistir.'" 1912 yil1 i¢inde burada birka¢ hangar, idare ve egitim binalari
ile bir hava meydan1 yapilmistir. Boylece Osmanli ordusu, kendi personelini
yetistirme imkan ve kabiliyetine kavusmustur.'”” REP Tayyare Fabrikasi
Direktorii Simon’un Istanbul’daki faaliyetleri, ucak iiretiminden ziyade,
Osmanl iilkesinde bir tayyare mektep ve merkezi agmay1 ve kendi tiirettigi
ucaklar1 Tiirkiye’ye satmay1 icermistir.

Osmanli Devleti’nin havacilik teskilatim kurdugu bu donemde,
Italyanlarin saldiris1 ile Trablusgarp Harbi baslamustir. Bu harp sirasinda
Osmanli Devletinin, Trablusgarp’a ugak gonderme imkani olmamistir.
Ancak Italyanlar, diinya tarihinde ilk kez burada ugaklari harp vasitast olarak
kullanmugtir.”” Ardindan meydana gelen Balkan Harbi sirasnda Osmanli
ordusu, yurt disindan temin ettigi ucaklar1 hava harekat gorevlerinde ilk kez
kullanilmigtir. Balkan Harbi basladiginda Osmanli ordusunun envanterinde
Avrupa’dan temin ettigi 2 Deperdussin, 1 Bleriot, 3 Rep, 2 Bristol ve 2
Harlan model ugak yerini almistir. Osmanli Devleti harp sirasinda Almanya
ve Fransa’dan 1 Bleriot, 2 Mars, 1 Deperdussin ve 3 REP model ugak tedarik
etmistir. Siparig edilen 2 Bristol ugagi belirtilen tarihe kadar yetisemedigi
icin bu alimdan vazgecilmistir. Bu sirada Fransa’dan temin edilen REP
model ucaklardan birine sevk esnasinda Sirplar tarafindan el konulmustur.'*
Dolayisiyla Osmanli ordusu, Balkan Harbi esnasinda yurt disindaki 6zel
miitesebbislerden temin ettigi ucaklarla hava harekat gorevlerini icra
etmistir.

Balkan Harbi’nden sonra Macar Havaci Oszkar Asboth, 6zel bir
miitesebbis olarak Osmanli lilkesinde bir ucak fabrikasi agmak igin girisimde
bulunmus, hatta konu ile ilgili Osmanli Harbiye Nezareti ile bir 6n protokol
yapmustir. Ancak, donemin sartlar1 igerisinde Osmanli havaciliginin basina
getirilen Fransiz Havaci Binbasi Marki De Goys de Mezeyrac’in etkisi ile
Asboth’un projesi beklemeye alinmustir."”” Bu kapsamda Fransa’ya; 35 kara

' ATASE Arsivi, BHK, K: 179, D: 92, F: 1.
"2 RifatUgarol, Hava Harp Okulu Tarihgesi, Hava Harp Okulu Basimevi, Istanbul, 1974, 5.19-20.
1 Kansu vd., age., s.124.

4 0le Nikolajsen, Turkish Military Aircraft Since 1912, Dutch Aviation Society, Netherlands, 2005,
s.7.

'S Miijdat Karagiilmez, “Dogu Kapisinda Macar Havaci Oszkar Asboth’un Osmanh Havaciligmi
Gelistirme Projesi ve Istanbul Giinleri (1913)”, Avrasya Uluslararasi Aragtirmalar Dergisi, 11 (35),
Yil: 2023, 5.875-876.
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ve 15 deniz ucag siparis edilmistir.'® lgili siire¢ Macar Havaci Oszkar
Asboth’un ugak fabrikasi projesinin akamate ugramasina sebep olmustur. Bu
sirada Birinci Diinya Harbi’nin ¢ikmasi ile hem Fransa’dan ugak temin
edilememis, hem de Macar 0Ozel miitesebbisin yatirrmindan mahrum
kalinmustir.

Birinci Diinya Harbi’ne alti faal ucakla giren Osmanli ordusu, ugak ve
malzeme ihtiyacini miittefiki Almanya’dan temin ettigi 415 ucak ile
gidermeye c¢aligmistir. Bu ucaklar ile hava harp gorev ve faaliyetleri icra
edilmistir.'"” Osmanl1 Devleti, 1918 yilinda yaptigt Mondros Miitarekesi ile
Birinci Diinya Harbi’nden ¢ekilmistir.'"® Mondros Miitarekesi imzalandig
sirada Osmanli ordusunun elinde 72’si Istanbul’da olmak iizere toplam 92
ucak kalmistir. Bu ucaklarm bircogu Itilaf Devletlerinin eline ge¢mis, cok
az1 Anadolu’da Mustafa Kemal Paga onderliginde baslayan Milli Miicadele
Hareketinin envanterinde yerini almistir.'” Bu sirada Tiirk istiklal Harbi’nin
seyri igerisinde Almanya, Fransa ve Italya’dan temin edilen ucaklarla hava
harp gorevleri gergeklestirilmistir.”

Milli Miicadeleden sonra Cumhuriyetin kurulusu ile Tiirkiye i¢in yeni
bir donem baglamistir. Bu donemde, Tiirk hava harp sanayinin ilk 6zel
miitesebbisleri ortaya ¢ikmig ve bu sahsiyetler yaptiklar1 ucak ve iiriinlerle
havacilik tarihinde 6nemli ve yadsinamaz bir yer edinmistir. Bu ¢alismada
Erken Cumhuriyet doneminde Tiirk 6zel miitesebbislerin baslattigi milli ve
yerli ugak tliretme ideali ve ardindan gelen Soguk Savas donemindeki hava
harp sanayindeki duraklama siireci ile giinlimiizde Tirkiye’de &zel
miitesebbislerin ilgili alanda gerceklestirdikleri yatirimlara deginilecektir.

16 Kurter, age., s.220-235.

'7 Erdal Korkmaz, Deniz Kurt, “Birinci Diinya Savasi’nda Osmanli Ordusu’nda Gorev Yapan Alman
Pilot Erich Serno’nun Canakkale Muharebeleri’ndeki Rolii”, 105. Yilinda Canakkale Savaslarina
Bakas, Kiiltiir Bakanlig: Yayinlari, Ankara, 2021, s.102-126.

'® Necdet Aysal, “Kurtulus Savasi’nda Bir Kadin Orgiitii: Sivas Anadolu Kadmnlart Miidafaa-i
VatanCemiyeti: Gegmisten Giiniimiize Sehir ve Kadin”, Ge¢misten Giiniimiize Sehir ve Kadin, C.II,
Editor:Prof.Dr. Osman Koése, Canik Belediyesi Kiiltiir Yayimlari, Samsun, 2016, s.941-964.

1 Erdal Korkmaz, Milli Miicadele ve Havacilik, Paradigma Akademi Yayinlari, Canakkale, 2022, s.80-
100.

» Davud Kapucu, Erdal Korkmaz, Osmanli’dan Cumhuriyet’e Askeri Hava Seyahatleri (1909-1939),
Karakum Yayinevi, Ankara, 2020, s.71.
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1. Erken Cumhuriyet Déneminde Ucak Uretiminde Ozel
Miitesebbisler

a. Vecihi Hiirkus ve Calismalari

Tiirkiye’nin ugak tiretimi konusundaki ilk ©6zel miitesebbisi Vecihi
(Hiirkus)*' Bey olmustur. Tiirk Istiklal Harbi’nden sonra Vecihi Bey, 1924
yilinda ganimet olarak Yunanlardan ele gegen motorlardan yararlanarak ilk
Tiirk ugagimi imal etmistir.* “Vecihi K-VI” adi1 verilen bu ugagin imalini
Aralik 1924’te tamamlamistir. Vecihi Bey, bu ucag Izmir Seydikdy’de
(Gaziemir) Ttretmistir. Ancak, ucag izinsiz kullandigi gerekcesiyle el
konmus ve kendisine de 15 giin hapis cezas1 verilmistir. Bu olayin ardindan
Vecihi Bey, 22 Mart 1925’te istifa ederek Hava Kuvvetleri’nden ayrilmis ve
ardindan Ankara’da Tirk Hava Kurumu’nda sivil pilot olarak gorev
yapmaya baslamistir. Burada gorevli iken Almanya’daki Junkers Tayyare
Fabrikasi’'nda kisa bir siireligine gorevlendirilmistir.> Bu gérev onun,
miihendislik becerilerinin daha da artmasina zemin hazirlamstir.

Vecihi Bey, 1930 yilinda Kadikoy’de bir keresteci diikkanini
kiralayarak ii¢ ay iginde ilk Tiirk sivil egitim ugag1 olan iki kisilik “Vecihi K-
XIV’4 yapmistir. Vecihi Bey, kendi {iiretimi olan bu ikinci ugakla ilk
ucusunu 16 Eyliil 1930°da Kadikdy Fikirtepe’de yapmustir. Bu ugustan sonra
Vecihi Bey, ilgili ugak ile dnce Istanbul Yesilkdy’e, ardindan da Ankara’ya
ucmustur. Vecihi Bey bu ucagin ucabilirlik sertifikas: icin Tiirkiye Iktisat
Bakanligi’na bagvurmus, ancak 14 Ekim 1930’da kendisine “Tayyarenin
teknik vasiflarimi tespit edecek kimse bulunmadigindan gereken vesika
verilememigtir.” cevabi verilmistir. Bunun {izerine Vecihi Bey, bakanlik
nezdinde yaptig1 girisimler sonucu aldigi izinle, ugagi ile birlikte demiryolu
aracihigiyla Cekoslovakya’ya gitmistir. 6 Aralik 1930’da Cekoslovakya’ya
gelen Vecihi Bey, 6nce ucagin statik raporu ile resmi evrakin Cek diline
cevrilmesi i¢in ugrasmistir. Ardindan ugak monte edilerek, ucus kontrolleri

1 Vecihi Hiirkus, 1895 yilinda Istanbul’da dogmustur. 1910 yilinda Kiigiik Zabit Mektebi’ne girmis ve
1912°de mezun olmustur. Balkan Harbi’ne katilmis, ardindan 1913 yilinda Kuva-y1 Havaiye emrine
girmistir. 1915 yihinda Istanbul Yesilkdy’de aldig1 egitim sonrasinda tayyareci olmustur. Birinci Diinya
Harbi’nde gorev almis, harbin sonunda 1919°da seferberligin kaldirilmasi iizerine terhis edilmistir. Tiirk
Istiklal Harbi esnasmnda Sivil Pilot olarak gérev almistir. Muharebeler sirasindaki basarili uguslari ile 6n
plana ¢ikmustir. Milli Miicadelenin ardindan gesitli kurum ve kuruluslarda gorev almis ve 1969 yilinda
Ankara’da vefat etmistir. Ayrintili bilgi i¢in bakiniz: Hava Kuvvetleri Komutanhgi Arsivi, Vecihi
Hiirkus’un Sahsi Personel Dosyasi, Dosya No: E-1077.

22 Deniz Kurt, Yavuz Pehlivan, Erdal Korkmaz, Tiirk istiklal Harbi’ne Katilan Havacilar, C III, Hava
Basimevi, Ankara, 2021, s.67.

» Hava Kuvvetleri Komutanhg Arsivi, Vecihi Hiirkus Personel Sahsi Dosyasi, Dosya No: E-1077.
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gergeklestirilmistir. Boylece Vecihi Bey, uzun ugraslarin ardindan ugaginin
ugabilirlik sertifikasini almistir. Vecihi Bey sertifikay1 aldiktan sonra, Cek
yetkililerden izin alarak 25 Nisan 1931°de ucag ile havalanarak Tiirkiye’ye
dogru yola ¢ikmistir. Neticede Vecihi Bey, 5 Mayis 1931°de uzun bir hava
yolculugu sonucu Tiirkiye’ye gelmistir. Vecihi Bey’in ucaginin sertifikasini
alarak Cekoslovakya’dan Tiirkiye’ye yaptig1 bu ugus, onun ucaginin kiymet
ve degerini gostermesi agisindan 6nemlidir.

Vecihi Bey, 1933 yilinda tek satihli egitim ve spor ucagi olan “Vecihi
K-XV"1 imal etmistir. Ayn1 y1l Vecihi Bey, donemin is adamlarindan Nuri
Demirag’in talebi lizerine ondan aldig1 5.000 liraya karsilik “Nuri Bey” adi
verilen “Vecihi K-XVI” kapali kabin ugagimi yapmistir. Vecihi Bey, iirettigi
bu ugaklarla Tiirk havacilik tarihinde miistesna bir yer edinmis ve yaptigi
caligmalarla hava harp sanayiindeki ilk 6zel miitesebbis olarak 6n plana
cikmistir.

Vecihi Bey, 1969 yilinda Ankara’da vefat etmistir. Tirk tarihinin
onemli simalarindan ve havacilia hizmetlerinden dolayi, Tirkiye nin ilk
hafif taarruz ve temel egitim ugagina Vecihi Bey’i onurlandirmak igin
“Hiirkus” ad1 verilmistir.**

b. Selahattin Resit Alan ve Calismalar:

Tiirk hava harp sanayiinin ikinci 6zel miitesebbisi Ugak Miihendisi
Selahattin Resit Alan olmustur. Selahattin Bey’in havacilikla tanigmasi
1926 yilinda Tirk Hava Kurumu tarafindan agilan sinava katilarak
Fransa’ya egitime gitmeye hak kazanmasiyla olmustur. Dort yillik
egitimini tamamlayarak 1930 yilinda Tiirkiye’ye donen Selahattin Bey,
Eskisehir’de vazifeye baslamistir. Selahattin Bey, Tiirkiye’ye dondiikten
sonra 1932 yilinda “Milli Miidafaa Vekaleti 1 (MMV-1)” isimli ugagin
tasarimim1  yapmis, ancak  destek  alamadigi  i¢in  proje
tamamlanamamigtir.”

Selahattin Resit Alan’in tasarimi olan ugak, 300 Hp giiciinde Pratt
Whitney motoru olan bir uc¢ak olarak 6n plana ¢ikmistir. Ugagin
pervanesi, Hamilton Fabrikas1 tarafindan imal edilmistir. Ucagin diger
parcalar1 ise Eskisehir ve Kayseri’deki askerl ugak fabrikalarinda

* Deniz Kurt, Yavuz Pehlivan, Erdal Korkmaz, Kurulusundan Giiniimiize Tiirk Hava Kuvvetleri
(Harekat ve Teskilatlanma Tarihi 1923-1951), C II, Hava Basimevi, Ankara, 2020, s.85-86.

» Hava Kuvvetleri Komutanh@ Arsivi, Miihendis Selahattin Resit Alan’mn Sahsi Dosyas1, Dosya No:
117.
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iretilmistir. Bu ugakla yapilan test ugusu tecriibeli ve deneyimli bir pilot
tarafindan gergeklestirilmemis ve ucak kirim gecirerek kaybedilmistir.

Selahattin Resit Alan bu basarisizliga ragmen ugak iiretiminin
Tirkiye’de yapilmasina olan inancini kaybetmemistir. Aynt dénemde
Nuri Demirag’in fabrikasinin yonetimine getirilmis ve onunla ortak
olmustur. Boylece projelerini burada hayata gecirme firsati bulmus, bu
kapsamda Nu.D 36 ve Nu.D 38 ugaklarini tasarlamistir.

Selahattin Resit Alan, Tirk Hava Kurumunun siparis ettigi on
ucaktan biri olan Nu.D 36 ucagmin sertifika ugusu igin Istanbul’dan
Inénii’ye gelirken pist girisinde bulunan bir gukura takilmis ve kazada
hayatin1 kaybetmistir. Yasanan olay sonucunda yapilan arastirmada, imal
edilen Nu.D 36 tipi ucagin tamitim yapilirken inis esnasinda kirim
gecirerek elden ¢iktig1 goriilmiistiir.>

Selahattin Resit Alan, ucagin tasarimini yapmis, u¢agi imal etmis ve
muhtemel hatalar i¢in ugagin test ucusunu da pilotluk egitimi alarak
bizzat yapmistir. Ancak, test ugusunu kendisinin yapmak istemesi hem
hayatina mal olmus hem de yeni dogmakta olan hava harp sanayiinin
gelisimini sekteye ugratmistir. Bu kaza sonrasinda sartnameye uygun
olarak imalat1 tamamlanan ucagin Tirk Hava Kurumu tarafindan
alinmamasi, Nuri Demirag’in ucak fabrikasinin kapanmasina yol
agrnlstlr.27

¢. Nuri Demirag ve Calismalar:

Tiirk hava harp sanayiindeki ugak iiretimi konusundaki {i¢lincii 6zel
miitesebbis Nuri Demirag®™ olmustur. Cumhuriyetin ilk yillarinda

26 Kurt vd., Kurulusundan Giiniimiize Tiirk Hava Kuvvetleri, C II, 5.97-99.

7 M. Bahattin Adigiizel, Tiirk Havacihginda iz Birakanlar, Tiirk Hava Kurumu Kiiltiir Yayinlari, No.:
7, Ankara, 2006, s.207-211.

* Nuri Demirag, 1886 yilinda Sivas Divrigi’de dogmustur. Geng yasta memuriyet hayatina baslamistir.
Once Sivas’ta, ardindan Istanbul’da gorev almustir. Birinci Diinya Harbi’nin bitiminde istanbul’un isgali
lizerine gayrimiislim unsurlarin taskinliklart sebebiyle memuriyetten istifa etmistir. Ardindan ticarete
atilarak “Tiirk Zaferi” adli sigara kagid1 tiretimine baslamistir. Bu faaliyetinden dnemli oranda bir kazang
saglamistir. Daha sonra “Miihiirdarzade Kantariye Ithalat-Thracat Tiitin Giimriigii Sirketi” adi ile bir
igyeri agmistir. Bu ticari faaliyetinden hatiri sayilir bir servete kavusmustur. Cumhuriyetin ilk yillarinda
demiryolu yapim isine girmis, ardindan da ugak fabrikasi kurarak hava harp sanayi alaninda bir yatirime1
olarak yerini almistir. 1945 yilinda Tiirkiye’nin ¢ok partili hayata geciste ilk muhalefet partisi olan Milli
Kalkinma Partisini kurmus, ancak partisi gerekli ilgiyi gérmemistir. 1954 yilindaki milletvekili
se¢imlerinde Demokrat Parti listesinden aday olarak segilen Nuri Demirag, 1957 yilinda hayatim
kaybetmistir. Ayrintili bilgi igin bakimiz: Kurt vd., Kurulusundan Giiniimiize Tiirk Hava Kuvvetleri,
C1I, s.87-97.
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gergeklestirdigi demiryolu yatirimlar: ile taninan Nuri Demirag, Tirk
Hava Kurumu tarafindan yapilan ugak bagis kampanyasina destek verip
vermeyecegi konusundaki soru lizerine; “Benden bu millet icin bir sey
istiyorsaniz, en miikemmelini istemelisiniz. Madem ki bir millet
tayyaresiz yasayamaz, Oyleyse bu yasama vasitasint bagkalarinin
liitfundan beklememeliyiz. Ben bu ucgaklarin fabrikasini yapmaya
talibim.” diyerek hava harp sanayiine yatirrm yapmaya karar vermistir.”
Bu karar, Nuri Demirag i¢in yeni bir yatirim alaninin dogmasina zemin
hazirlamistir.

Nuri Demirag’in ugak fabrikas1 kurmaya yonelik karar aldigi bir
donemde, Tirk Hava Kurumu tarafindan 1935 yilinda, plandr ve ugak
imalat1 i¢in bir ihale acilmistir. Bu ihaleyi almak isteyen Nuri Demirag,
kendi imkanlart ile Eskisehir’de iki kisilik ucak imal eden Miihendis
Selahattin Resit Alan ile birlikte calismaya baglamistir. Neticede Nuri
Demirag, Selahattin Resit Alan ile birlikte plandr ve ucak imalati ihalesine
girmistir. Nuri Bey ihaleyi kazandiktan sonra, Tirk Hava Kurumu’na
taahhiidiinii yerine getirmek lizere 17 Eyliil 1936’da ucak fabrikasi, etiit
atolyesi ve havaalani insaat: i¢in harekete gegmistir.*

Thaleden sonra Nuri Demirag, ilk is olarak Avrupa’daki ugak
fabrikalarinda bir aragtirma ve incelemeye ¢ikmistir. Bu kapsamda Almanya,
Cekoslovakya ve Ingiltere’ye giden Nuri Bey, seyahat sonrasinda dzgiin ve
milli bir ucak yapilmasina karar vermistir. Nuri Bey 0zgilin bir ugak
yapimina yonelik fikrini; “Avrupa’dan, Amerika’dan lisanslar alip ugak
yapmak kopyaciliktan ibarettir. Demode tipler i¢in lisans verilmektedir. Yeni
icat edilenler ise bir swr gibi biiyiik bir kiskan¢likla saklanmaktadyr. Bundan
dolayr kopyacilikla devam edilirse demode seylerle beyhude yere vakit
gecirilecektir. Su halde Avrupa ve Amerika’min son sistem ugaklarina
mukabil, yepyeni bir Tiirk tipi viicuda getirilmelidir.” diyerek yerli ve milli
bir ugak iiretme fikrini ortaya koymustur. Nuri Bey, hedefleri dogrultusunda
Istanbul-Besiktas’ta tasarim ve ilk drnek ¢aligmalari yapacak biiyiik bir
atolye ile Sivas-Divrigi’de seri imalat yapacak bir ucak fabrikasi kurmay1
planlamigtir. Bu plan cergevesinde Nuri Demirag, 1937 yilinda Tiirkiye’nin
ilk ucak miihendislerinden Selahattin Resit Alan’in ve Alman uzmanlarin

¥ Fatih M. Dervisoglu, Nuri Demirag Tiirkiye’nin Havacihk Efsanesi, Otiken Nesriyat, istanbul,
2007, 5.89-91.

0 Arzu Yildiz, YiikselKenaroglu, ‘“HavacilikSanayiimizveUnutulanTarihi”, Miihendis ve Makina,
52(614), Y1l: 2011, 5.49-56; Thsan Tayhani, Atatiirk’iin Bagimsizlik Politikas1 ve Ugak Sanayii (1923-
1950), Tiirk Hava Kurumu Kiiltiir Yayinlar1 No:1, Ankara, 2004, s.230.
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yardimiyla Besiktas-Hayrettin Iskelesi’nde Etiit Atdlyesi’ni kurmustur.
Atdlye zamanla genisleyerek fabrika haline gelmistir. Besiktas Ucak
Fabrikasi’nin kurulusu o giinkii parayla 10.000.000 liray1 gegmistir.’'

Nuri Demirag; Besiktas’taki Tayyare Fabrikasi’'nin yani sira,
Osmanli’nin son doneminde havaciligin temellerinin atildigi  Yesilkoy
semtinde, ucaklarin deneme ve test uguslari igin bir pist, hangar, okul ve yurt
gibi diger gerekli tesisleri kapsayan bir kompleks kurma girisiminde de
bulunmustur. Bu kapsamda Yesilkoy’deki Elmas Pasa Ciftligi’ni satin
almistir. Buraya, o siralarda Avrupa’nin en modern havaalam1 olan
Amsterdam’daki havaalan1 benzeri, 1.000x1.300 metre boyutlarinda diiz bir
tayyare alan1 yaptlrmls‘ur.32

Nuri Demirag bu c¢alismalar1 yaninda Bursa’da parasiit iiretim tesisi ve
memleketi Sivas’in Divrigi ilgesinde de havacilik yapilarnn ve tesisleri
kurmayr amaclamistir. Ayrica, Besiktas’taki atolyesinde prototip Ornek
tayyareler imal edilirken, Divrigi’deki ana fabrikada seri halinde tayyareler
iiretmeyi hedeflemistir.”

Nuri Demirag tarafindan kurulan Elmas Pasa Ciftliginde kurulan okul,
cok gelismis bir sisteme sahip olmustur. Okul biinyesinde; hangarlar,
atolyeler ve GOk Okulu kurularak ugak {iretimi ve havacilik egitimi
baglatilmigtir. Gok Okulunda iki farkli egitim verilmistir. Bu egitimlerden
biri pilot yetistirilmesine, digeri ise ugaklarin bakimini ve teknik destegini
saglayacak personelin yetistirilmesine yonelik olmustur. Ayrica Nuri Bey,
Gok Okulundaki 6grencileri i¢in bir yemin metni hazirlamistir. Bu metinde
Ogrencilerinden; isretten, kumardan, iffetsizlikten, egrilikten, tembellikten ve
zuliimden kaginmalarini istemistir. Nuri Demirag, Yesilkoy Gok Okulu i¢in
ogrenci kaynagimi ise ortaokul seviyesindeki Divrigi Gok Okulundan mezun
olan ve yetenekli oldugu goriilen Ogrencilerle, Istanbul’daki iiniversite
ogrencilerinden karsilamay1 planlamigtir. Nuri Demirag’in Gék Okulunda
yaklasik 32.000 sorti ucus yapilmis ve 290 pilot yetistirilmistir.34

3! Cumhurbaskanhg Devlet Arsivleri Baskanligi (CDAB), BCA, 030.10. 61.413.34; Ziya Sakir, Nuri
Demirag Kimdir?, is Hayatinda Muvaffak Olan Miitesebbislerimizin Serisi: 1, Kenan Matbaasi, Istanbul
1947 s.56.

32 M. Necmettin Deliorman, Nuri Demirag’in Hayat veMiicadeleleri, Nuri Demirag Matbaasi, istanbul,
1957, s.21-35.

¥ Dervisoglu, age., s.103; Sakir, age., s.82-84.
3% Vecihi Hiirkus, Bir Tayyarecinin Amilari, Yap1 Kredi Bankasi Yaynlari, istanbul, 2000, s.64-66.
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Nuri Demirag, Tiirkiye’deki ilk parasiit liretim merkezini kurmustur.
Parasiitiin ipekten yapilmasi1 sebebiyle Uskiidar’da satin aldig1 Hiiseyin Avni
Pasa Korusu’'nda dut agaci ve ipek bocegi yetistirmek icin girisimde
bulunmus ve boylece iilkedeki ilk parasiit imalatini gergeklestirmistir.”

Donem sartlar1 igerisinde Tiirkiye’de havacilik sanayinde kullanilacak
teknik eleman bulunmadigi igin Nuri Demirag, Alman miihendis ve
teknisyenler getirmek yoluna gitmistir. Ayrica, havacilik alaninda personel
yetigsmesi i¢in baz1 Tiirk genglerini Amerika’ya ucak miihendisligi egitimine
gondermistir.*®

1938 yilinda, Ugak Yiiksek Miihendisi Ragip Gonen’in katkilartyla
Nu.D 38 rumuzlu bir adet, aliminyum gdvdeli, 6 kisilik yolcu ugaginin
tasarimina baglanmistir. Bu ugak ilk u¢usunu basariyla yapmis, ardindan
1938°de Istanbul-Ankara ve Izmir arasinda ucus gerceklestirmistir. Cift
motorlu bu ugak, barista yolcu ucagi, savasta bombardiman ugagi olarak
tasarlanmis, “Avrupa A Klasi” yolcu ugaklar1 kategorisinde birinci
segilmistir.”Ugag’m 5.500 metre yiikseklige gikabilme, saatte 270 kilometre
yapabilme 0Ozelligi, diinya ucak devlerinin dikkatini Nuri Demirag’in
fabrikasina cevirmistir. Istanbul-Ankara arasini 1 saat 15 dakikaya indiren
bu ugaklara; Ispanya, Iran ve Irak’tan da talepler olmus, ancak gesitli
sebepler dolayisiyla satis gerceklesememistir.*®

Tiirk Hava Kurumu, Besiktas’taki fabrikaya ilk olarak altmig bes plandr,
sonrasinda on baglangi¢ egitim ugagi siparis etmistir. Planorler, 1937-1938
yillarinda tamamlanarak teslim edilmistir®® Egitim ucagi tretmek icin
Selahattin Resit Alan’im  MMV-1 ucagm gelistirme ¢aligmalarina
baslanmistir. Imal edilen Nu.D 36 tipi ugak, Eskisehir’de yapilacak olan
tanittim1 sirasinda, inig esnasinda pistin girisindeki su tahliye cukuruna
diismiis ve kaza-kirim gecirmistir. Kazada ucagm pilotu olan Ugak
Miihendisi ve Pilot Selahattin Resit Alan hayatin1 kaybetmistir. Bu olayin
ardindan Tirk Hava Kurumu, deneme siiriisiinde bir ucagin kaza gecirmesi

* Dervisoglu, age., s.103.
36 Deliorman, age., s.21.

37 Vildan Korul, Hatice Kiigiikonal, “Tiirk Sivil Havacilik Sisteminin Yapisal Analizi”, Ege Akademik
Balas Dergisi, izmir, 2003, s.25.

* Sakir, age., s.139.
% Hulusi Kaymakl, HavacihkTarihindeTiirkler, C II, KiiltiirOfset, Ankara, 1997, s.42-43.
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nedeniyle ucaklarin sdzlesmedeki nitelikleri tasimadigini ileri siirerek ugak
alimindan vazge¢mistir.*’

Nuri Demirag’in Tirk Hava Kurumuna ag¢tigi davada bilirkisiler,
Demirag’in iirettigi Nu.D 36 ugaklarin so6zlesmedeki sartlara sahip oldugu
yoniinde karar vermistir. Ancak, Tlirk Hava Kurumu iddiasinda 1srarc1 olmus
ve siparislerin alimmndan vazgegmistir.*' Nuri Demirag yasanan bu
gelismelere ragmen projeye devam etmis ve 1940 yilinda kendi fabrikasinda
Nu.D 36 ad1 verilen egitim ugagindan on iki adet imal etmistir.*

Nuri Demirag Besiktas Ucak Fabrikasi’ndan baska, Istanbul
Yesilkoy’de biiyiik bir kompleksi 17 Agustos 1941 tarihinde tamamlayarak
hizmete agmistir. Hava Kuvvetleri, elindeki tayyare, motor ve kara nakil
vasitalarinin tamiri ve bazi yedek pargalarim Demirag’in Besiktas ve
Yesilkoy’deki bu tesislerinde pazarlik usilii ile yaptirmigtir. Bu ¢aligmalara
ait izin, 2490 sayili Kanun’un 46°nc1 maddesinin (K) firkas1 geregince Milli
Miidafaa Vekilliginin 16 Haziran 1942 tarih ve 6/269 sayili Tezkeresi ile
yapilan teklifi ve Maliye Bakanligmmin 16 Temmuz 1942 tarihli ve
112233/3230 sayili Miitalaanamesi iizerine Icra Vekilleri Heyetince 1
Agustos 1942 tarihinde verilmistir.*

Istanbul Besiktas Ugak Fabrikasi'nda yapilan ilk yerli ve milli Tiirk
ucagi, 1941 yili Agustos aymda Nuri Bey'in dogdugu yer olan Divrigi’ye
ucarak gidip gelmistir. Halki heyecanlandiran bu tiir gosterilerin yararh
oldugunu diistinen Nuri Bey, Eylill ayinda on iki ugaklik bir filoyu Bursa,
Kiitahya, Eskisehir, Ankara, Konya, Adana, Elazig ve Malatya rotasinda
ucurarak Tirk yapimi wugaklarla Tiirk semalarinin korunabilecegini
gostermek istemistir.**

17 Agustos 1941 tarihinde Tasvir-i Efkar gazetesinin muhabiri
Kandemir, Nuri Demirag ile bir miilakat gerceklestirmistir. Bu miilakat
sirasinda Kandemir’in, “Bu fabrikay1 nasil kurdunuz?” sorusuna Nuri Bey’in
cevabi, “Istikbalimizin, istiklalimizin, serefimizin goklerde olduguna iman
ettikten sonra, bes alti sene bilfasila, yanima miitehassis gengleri de alarak
Moskova’dan tut, ta Londra’ya kadar ugrayip uzun uzadiya tetkikler

4 Adigiizel, age., 5.207-209; Tayhani, age., s.230.

41 Gokhan Taskesen, Tiirk Havacilik Tarihine Elestirel Yaklasim, Yayimlanmais Doktora Tezi, inénii
Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Malatya, 2006, 5.82.

# Kurt vd., Kurulusundan Giiniimiize Tiirk Hava Kuvvetleri, C II, 5.95.
 CDAB, BCA, 030.18/01-02/99-67-13, Karar No: 2-18442.

4 Kurt vd., Kurulusundan Giiniimiize Tiirk Hava Kuvvetleri, C II, 5.96.
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yapmadigimiz  yer kalmadi. Avrupa’min biitiin  tayyare fabrikalarini,
havacilik miiesseselerini geceli giindiizlii dolastik. Neticede her yerde
gordiiklerimizin icinden en miikemmellerini secerek burayr kurduk.”
demigtir. Aym  miilakatin ~ devaminda  Kandemir’in,  “Gelecekteki
tasavvurlariniz nelerdir?” sorusuna ise “Evvela bu miiesseseyi fevkalade
genisletmek, 1.200.000 liraya mal olacak biiyiik Yesilkoy gok lisesini
kurmak... Divrigi’de binlerce genci sinesine alacak; telsizciligi,
motorculugu, pilotlugu, miihendisligi, parasiitciiliigii vesaire on iki subeyi
ihtiva edecek gekilde gok iiniversitesi tesis etmek... Sonra, su caywin bir
kenarinda, muradina ermis insanlarin huzur ve saadetiyle oturup kahvemi
icerken bir isaretle yiizlerce tayyarenin birden havalandigini gérmek...”
cevabini vermistir.*’

Milli Savunma Bakanligi 16 Haziran 1942 tarihinde yazdigi yaziyla
Hava Kuvvetlerine ait tayyare, motor ve kara nakil vasitalarinin tamir ve
baz1 yedek parcalarinin Demirag’a ait tesislerde yapilmasini Bakanlar
Kuruluna tavsiye etmistir. 1 Agustos 1942 tarihinde Bakanlar Kurulu, bu
talebi kabul etmistir.** Bu kapsamda, Demirag’a fabrikasimi yasatmak
amaciyla Hava Kuvvetleri tarafindan Lysander ucaklarimin kanat, govde ile
bazi parcalarinin onarim igleri verilmis ve siparisler 1942 yilina kadar devam
etmistir.”’

Nuri Demirag’in ucak fabrikasi, ucaklarina miisteri olmamasi ve {imit
edilen kurumlardan siparis gelmemesi nedeniyle {iretim safhasina bir tiirlii
gecememistir. 1944 yilinda Yesilkdy’deki Nuri Demirag’a ait tesislerin
havaalan1 yapilmak iizere kamulastirilmasi iizerine ugak iiretim faaliyeti
sona ermistir.®® 10 Nisan 1948 tarihinde Iskenderun’dan Doktor Nedim
Cankat imzas1 ile Cumhurbagkam Ismet Inénii’'ye Nuri Demirag ugak
fabrikasi ile ilgili bir telgraf ¢ekilmistir. Bu telgrafta;

“Memleket miidafaa ve iktisadi terakkisinde en son safta gelen havacilik
sahasinda Nuri Demirag tarafindan tesis edilen tayyare atolyelerini gezdim.
Bu hususta en ince teferruata kadar diisiiniilerek biitiin aksam temin ve tesis
edilmis fakat maalesef bazi ¢cekemezlikler tesiri ile fel¢ ve metruk bir hale
konulmustur. Memlekette yapilan her iste derin hassasiyet ve alaka gésteren
siz de sayet arzu buyurur ve gezerseniz eminim ki goreceginiz tesisattan

* Dervisoglu, age., s.90-91; Sakir, age., s.81.

4 CDAB, BCA, 030.18.01.02.99.67.13.

‘T CDAB, BCA, 030.10/58-396-11, Karar No: 60-85.
* Adigiizel, age., 5.209; Tayhani, age., s.231.
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memleket namina ve zamanmizda olmasina gore iftihardan gozleriniz
yasarwr. Buna mukabil bu kiymetli miiessesenin elim ve feci hdli ile sahibinin
yeis ve fiituru ve inkisar-1 hayalden 1zdirapli hdline tahammiil edemeyerek
teessiir yaslart dokersiniz. Suna eminim ki bu vaziyeti duyar duymaz ¢ok
ehemmiyeti ve kiymeti olan bu miiesseseye tasallut etmis olan ¢irkin taarruzu
kaldirtir, hemen yardim ve kalkinmasi icin devletinizle beraber elinizi
uzatirsiniz. Bu sayede de memleket ecnebilerin de takdirini kazanacak asri
ve yapict bir miiessese kazanmig olur. Neticeye biitiin temiz temennilerimle
muntazirim.” demistir.*

S6z konusu telgraf iizerine Milll Savunma Bakanligi tarafindan 28
Haziran 1948 tarihinde Basbakanliga bir bilgilendirme metni hazirlanmistir.
Milli Savunma Bakanligi Iskenderun’dan Doktor Nedim Cankat imzasiyla
Cumhurbagkan1 Ismet Indnii’ye cekilen telgrafin incelendigini belirtmis ve
konuya iliskin;

“Nuri Demirag, kendisiyle beraber c¢alisan ve teknik elemanlar
tarafindan etiit edilen tayyarelerin imali icin Begsiktas civarinda bir fabrika
tesis etmisti. Bu fabrika tarafindan imal edilen iki tip tayyareye Milli
Savunma Bakanlhiginca wu¢us miisaadesi verilmistir. Fakat, bunlarin
imalatina baslanmadan énce Milli Savunma Bakanligi ile esasli bir goriig
teatisinde bulunulmadigindan imal edilen tayyareler hava ordumuzun
herhangi bir ihtiyacim karsilayacak evsafta goriilmemis ve bu sebeple satin
alinmamustir. Miisteri istekleri nazar-i itibara alinmadan imal edilen bu
tayyareler, tabiatiyla olduk¢a miihim bir paranmin sarfint mucip oldugundan
Nuri Demirag, daha baska tayyareler imaline tevessiil etmemis, ancak Hava
Kuvvetlerine ait bazi tayyarelerin kendi atolyelerinde tamir ettirilmesi
hususunda Bakanliga miiracaatta bulunmustur. Harp yillari icinde bu
miiracaat yerinde goériilmiis ve 1940 yilinda bir tip tayyarenin tamiri ile
muhtelif yedek parcalarin imal isi bu fabrikaya tevdi edilmistir.

Bu mukavelenin hitaminda yeniden miiracaat vaki olmadigindan
mukavelenin tecdidi yoluna gidilmemigtir. Mezkiir fabrika icinde bulunan
tesisat ve techizatin benzerleri hava fabrikalarimizda mevcut olduguna gore
bunlardan herhangi bir sekilde istifade yoluna gidilmesinde zaruret
goriilmedigini saygi ile arz ederim.” agiklamalarina yer verilmistir.>

“ CDAB, BCA, 030.10.61.113.34.
0 CDAB, BCA, 030.10.61.113.34.
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2 Haziran 1949 tarihinde Bakanlar Kurulu tarafindan alinan kararla, bir
seferberlik halinde ordunun iase, elbise, techizat, silah ve miihimmatinin
tedarik ve ikmali bakimindan faydalanilacak fabrika ve miiesseseler
icerisinden Nuri Demirag Tayyare Fabrikasi ¢ikarilmstir.”’

Nuri Demirag, hava harp sanayi alaninda Kkarsilastigi talihsiz
gelismelerden sonar nakliyecilik alaninda g¢alismalarini siirdiirmiistiir. Bir
donem siyasi faaliyetlerde bulunmus ve cok partili hayata gegiste ilk
muhalefet partisi olan Milli Kalkinma Partisi’ni kurmustur. Ancak partisi
gerekli ilgiyi gérmediginden Tiirk siyasi hayatinda tutunamamustir.”> Nuri
Bey, 1954 yilindaki milletvekili se¢imlerinde Demokrat Parti listesinden
aday olarak secilmistir.”® Demirag, 1957 yilinda seker hastaligindan vefat
etmistir.>*

2. Soguk Savas Doneminde Uc¢ak Uretiminde Ozel Miitesebbisler

Ikinci Diinya Harbi sonrasinda ABD &nderligindeki Batili devletler ile
SSCB liderligindeki Komiinist iilkeler arasinda gecen askeri, siyasi ve
ekonomik gerginlik donemine “Soguk Savas” ad1 verilmistir.””> Soguk Savas,
ABD’nin 1947°de ilan ettigi Truman Doktrininden SSCB’nin 1991°de
dagilmasmna kadar gegen siireci kapsamustir.™ Ilgili donem oOncesinde
SSCB’nin bogazlardan iis ile Kars ve Ardahan’1 talep etmesi, Tiirkiye nin
kendisini ABD oOnderligindeki Bati Blokunda konumlandirmasma etki
etmistir. Tiirkiye’nin Bati Blokunda yer almasinda komiinizm tehdidi de
onemli bir etken olmustur.”’

S CDAB, BCA, 030.18.01.02.119.45.3.

52 Orhan Ozacun, “Siyaset Tarihimizde Milli Kalkinma Partisi”, Yakin Donem Tiirkiye Arastirmalari
Dergisi, S 2, Yil: 2002, 5.205-233; B. Zakir Avsar, Elif Emre Kaya, “Cok Partili Hayata Gegis Sonrasinda
ik Muhalefet Partisi”, Cumhuriyet Universitesi iktisadi ve idari Bilimler Dergisi, C 13, S 2, Yil:
2012, s.113-132.

53 Milliyet Gazetesi, 3 Mayis 1954, s.1.

54 Son Posta Gazetesi, 14 Kasim 1957, s.1; Cumbhuriyet Gazetesi, 14 Kasim 1957, s.1; Ercan Haytoglu,
“Milli Kalkimma Partisi Kurucusu Nuri Demirag’in Hayat1 ve Projeleri”, Cagdas Tiirkiye Tarihi
Arastirmalan Dergisi, C 1, S 2, Y1l: 1992, s5.1-8.

> Ayrintili bilgi igin bakimz: Robert J. Mcmahon, Soguk Savas, Cev: Sinem Giil, Dost Kitabevi
Yayinlari, Ankara, 2013.

% Cemal Acar, Soguk Savas: Siiper Giiclerin Hakimiyet Kavgasi, Otiiken Negriyat, Istanbul, 1991,
8.170-175; Seda Gozde Tokatl, “Soguk Savas Doénemi Giivenlik Algisinda Yasanan Degisim ve
Uluslararasi Sistemin Degisen Dinamikleri”, Vakaniivis-Uluslararasi Tarih Arastirmalar1 Dergisi, 7/1,
Yil: Mart 2022, 5.376-406.

*7 Nasrullah Uzman, “Il. Diinya Savasi Sonrasinda Sovyet Talepleri ve Tiirkiye’nin Tepkisi”, Gazi
Akademik Bakis Dergisi, C 11, S 22, Yil: Yaz 2018, s.117-142.
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Soguk Savas doneminde uluslararasi sistemin kokli bir degisiklige
ugramasi iilkelerin dig politikalarina yansimis, bu kapsamda Tiirkiye de
siyasal iligki ve baglantilarin1 yeniden diizenlemek geregi duymustur. Bu
donemde Tiirkiye, ABD tarafindan yayimlanan Truman Doktrinine dahil
olarak, bu iilkenin askeri ve ekonomik yardimmi almaya baslamustir.”®
Truman Doktrini ile baslayan ABD yardimlarini 1948 yilinda ilan edilen
Marshall yardimlar1 takip etmistir.”

Truman Doktrini ve Marshall yardimlari, Tiirkiye’nin kendisini Bati
Bloku’'nda konumlandirmasina etki etmis ve bu silireg 1952 yilinda
NATO’ya dahil olunmasi ile perginlemistir.*’Tiirkiye’nin NATO’ya déhil
olmasi ile yapilan askeri yardimlarin mahiyet ve yonii daha da artmistir. Bu
askeri yardimlar, Tirkiye’deki hava harp sanayine yonelik kamu ve 6zel
tesebbils yatirimlarin1 akamete ugratmistir. Bu kapsamda Nuri Demirag
Ucak Fabrikasi iglevini tamamen yitirirken, donem igerisinde kamu destekli
olarak faaliyet gosteren Etimesgut Ugak Fabrikasi ile Kayseri Ugak
Fabrikasi da islevini tamamen kaybetmistir.

1952 yilinda Marshall Plani ¢er¢evesinde Tiirk Hava Kurumu Etimesgut
Ucak ve Ugak Motor Fabrikalarim etiit etmek igin Tiirkiye’ye gelen iki
Amerikali uzmanin tavsiyesi ile ucak ve motor fabrikasi Makine Kimya
Endiistrisi Kurumuna (MKEK) devredilmistir.*’ Ancak disaridan yapilan
askeri yardimlar, ucak fabrikalarini iiretim yapamaz hale getirmistir. Bu
durum Etimesgut Ucgak Fabrikasi’min Ziraat Bankasi ile ortaklik kuran
ABD’li bir firmaya satilmasina zemin hazirlamistir. Minneapolis-Moline
adli firma, fabrikayr satin aldiktan sonra buray:1 traktdr fabrikasi haline
doniistiirmiistiir. Ayn1 donemde Kayseri’de faaliyet gdsteren ucgak fabrikasi
da disardan gelen askeri yardimlar sebebiyle iiretimi durdurmus ve sadece
bakim-onarim faaliyeti icra eden bir yer 6zelligi kazanmistir.%

%% Sayim Tiirkman, ABD, Ortadogu ve Tiirkiye, Nobel Yaynlari, Ankara, 2007, s.164; Mahmut Akkor,
“II. Diinya Savasi’nin Sonu ve Truman Doktrini’nin Ortaya Cikis1”, Vakaniivis-Uluslararas1 Tarih
Arastirmalan Dergisi, S 2, Yil: 2,2017, s.8-11.

% Marshall Plani ve Tiirkiye’de tatbikati hakkinda muhtira igin bakinizz CDAB, BCA, 30.10.0.,
125.801.5; Cagr1 Erhan, “Ortaya Cikist ve Uygulanisiyla Marshall Plani”, Ankara Universitesi Siyasal
Bilgiler Fakiiltesi Dergisi, C 51, Ankara, 1996, s.280.

% Yusuf Sarmay, Tiirkiye’nin Bati ittifakina Yonelisi ve NATO’ya Girisi, Kiiltir ve Turizm
Bakanligi, Ankara, 1988, s.65-85; Selim Soley, NATO, Kuzey Atlantik Antlagsmas1 Teskilat1 (Gaye,
Teskilat ve Faaliyet), Erkan-1 Harbiye Reisligi Yayinlari, Ankara, 1955, s.5-10.

! Tuncay Deniz, Tiirk U¢ak Uretimi, Ertem Matbaas1, Ankara, 2004, s.35-36.

62 Kurt vd., Kurulusundan Giiniimiize Tiirk Hava Kuvvetleri, C II, 5.283.
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Donemin siyasi, askeri ve ekonomik konjonktiiriinde énemli bir yeri
olan askeri yardimlar, Tirk ordusunda belli bir standart ve kaliteyi
saglamigsa da bu durum zaman igerisinde hem Tiirkiye’yi silah, yedek parga
ve teknoloji konusunda disa bagimli hale getirmis, hem de kamu ve &zel
hava harp sanayi kurum ve kuruluslarinin ortadan kalkmasina yol agmustir.
Dogal olarak bu durum ucak iiretme kapasitesinin akamete ugramasina
zemin hazirlamistir. Disardan herhangi bir sermaye ve emek harcamadan
alinan yardimlar, daha sonraki donemde iilkenin dis politikasina etki eder
hale gelmistir. Ancak sunu da unutmamak gerekir ki, donemin ekonomik
kosullar1 ve ordunun durumu, siyasi iradeyi bir tercih yapmaya da
zorlamigtir. Bir tarafta SSCB tehdidi, diger tarafta ekonomik vaziyet bu
siirecin en 6nemli etkenleri olmustur.

Askeri yardimlar, Tirkiye’nin Kibris’taki soydaslarim1 korumaya
yonelik gerceklestirdigi 1964 Kibris hava harekati esnasinda kendisini bir
olumsuzluk olarak gostermistir.”® Tirkiye'nin adadaki soydaslari
korumaya doniik siyaseti ABD Baskani Lyndon Baines Johnson tarafindan,
5 Haziran 1964’te dénemin Tiirkiye Cumhuriyeti Bagbakani Ismet inénii’ye
gonderilen bir mektupla engellenmeye calisilmistir. S6z konusu mektupta
ABD Baskan1 Johnson, kendileri tarafindan verilen silah, ucak ve sistemlerin
Tiirkiye  tarafindan icra edilen herhangi bir milli harekéatta
kullanilamayacagin belirtmistir.** ABD Baskani’min bu mektubu, Tiirkiye’de
milli ve yerli bir hava harp sanayinin kurulusunun gerekliligini géstermistir.

1974 yilinda Kibris’taki Tiirklerin yeniden soykirim tehdidi ile karsi
karsiya kalmasi tizerine Tiirkiye tarafindan bir baris harekati icra edilmistir.
Ada’daki Tiirklerin uluslararas1 hukuktan kaynakli haklarin1 korumak
amaciyla gerceklestirilen Kibris Barig Harekati, ABD tarafindan tepki ile
karsilanmistir. iki iilke arasinda aym donemde yasanan hashas ekimi
meselesi ve Kibris sorunu, Tiirkiye’ye karst 1975 yilinda genis capli bir
ambargonun uygulamaya gecirilmesine yol agmistir. Bu ambargo karar1 milli
savunma sanayi kurulmasina yonelik faaliyet ve adimlari hizlandirmistir.®

5 Ahmet Aydogdu, Kibris Sorununda Coziim Arayislari, Annan Plani ve Referandum Siireci, Asil
Yayin ve Dagitim Ltd. $ti., Ankara, 2005, 5.65-66.

% Cumhurbaskanhg Cemal Giirsel Arsivi, 4/5-9. 5464.6-10.

% Mehmet Emin Cagiran, “Kuzey Kibris Tiirk Federe Devleti’nin ilan1”, Tiirk Dis Politikas1 1919-2008,
Editor: Haydar Cakmak, Platin Yaylari, Ankara, 2008, s.680-682; Tiirkiye’ye uygulanan ambargo 1978
yilinda ABD Senatosu’nun aldig1 karar sonucu kaldirlmistir. Ayrmtih bilgi i¢in bakimz: Faruk
Sonmezoglu, Kibris Sorunu Isiginda Amerika Birlesik Devletleri’nin Tiirkiye Politikas1 (1964-
1980), Der Yayinlar, istanbul, 1995, s.114.
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Tirkiye’nin dis politikada yasadigr gelismeler, Tirk Ucgak Sanayi
Anonim Ortakligi (TUSAS/TAI), ASELSAN, HAVELSAN, ROKETSAN
ve ASPILSAN gibi devlet sermayeli kamu tesebbiislerinin kurulmasina etki
etmistir.® Bu sirada kamu tesebbiislerinin yaninda Soguk Savas’in son
doneminde ucak vb. sistemler iiretmek maksadiyla bazi 6zel tesebbiisler de
faaliyete baslamistir. Bu siire¢, insansiz muharip ugak sistemlerinin
gelistirilmesine olanak ve zemin hazirlamgtir.

3. Giiniimiizde Ucak Uretiminde Ozel Miitesebbisler

XX. yiizyilin son ceyreginde diinyada yasanan hizli teknolojik ve
bilimsel degisim son yillarda Tiirkiye’de ucak vb. {iretim konusunda kamu
tesebbiisleri yaninda bazi 6zel miitesebbis firmalarin ortaya ¢ikmasina etki
etmistir. Sanayi sonrasi siirecin bir yansimasi olan bu durum; Vestel
Savunma Sanayi (Lentatek), STM (Savunma Teknolojileri, Miihendislik ve
Ticaret A.S.) ve Baykar Makine adli insansiz hava platformlar gelistiren
sirketlerin kurulmasina zemin hazirlamistir.

a. Vestel Firmasi ve Calismalari

1984 yilinda kurulan Vestel®’, 2004 yilinda Savunma Sanayi
Miistesarligt (SSM) ile arasinda yaptigi bir sozlesme ile insansiz hava
araglart (IHA) platformlar1 gelistirmek maksadiyla bu alana yatirm
yapmustir.”® Vestel Savunma Sanayi, Savunma Sanayi Miistesarlig: ile
yaptig1 s6zlesme sonrasinda mikro, mini, kiigiik ve taktik IHA kategorisinde
sirastyla; “Ar”, “Efe”, “Bora” ve “Karayel” sistemlerini gelistirmistir.*

2005 yilinda Vestel Savunma Sanayi (Lentatek) tarafindan gelistirilen
An IHA, elden atilan mikro smif bir insansiz hava aract olarak
tasarlanmistir. Art THA; 1 kilo agirhik, 5 saat havada kalis ve 15 kilogram
faydali yiik agirhgi ile 6n plana c¢ikmustir. Arn IHA’dan sonra Vestel
Savunma Sanayi tarafindan 2008 yilinda elden atilan mini insansiz hava
arac1 Efe THA gelistirilmistir. Iki farkl1 versiyonu olan Efe IHA, 5 kilogram
agirlik, 1-1,5 saat havada kalis ve 1 kilogram faydali yiik agirligi ile 6n plana
ctkmustir. Efe THA’dan sonra 2011-2013 yillar1 arasinda Vestel Savunma
Sanayi tarafindan ¢ok amaclh kiiciik IHA sistemi olan Bora gelistirilmistir.

% Deniz Kurt, Yavuz Pehlivan, Erdal Korkmaz, Kurulusundan Giiniimiize Tiirk Hava Kuvvetleri
(Harekat ve Teskilatlanma Tarihi 1952-2020), C III, Hava Basimevi, Ankara, 2020, s.470.

7 www.vestelyatirimciiliskileri.com, Erisim Tarihi: 25 Temmuz 2023, Saat: 09: 43,

% (Ozkan Giilbahar, Karayel insansiz Hava Aracimin Statik ve Dinamik Analizleri, Yayimlanmanus
Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul Teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii, Istanbul, May1s 2015, s.2-10.

% www.lentatek.com, Erisim Tarihi: 25 Temmuz 2023, Saat: 14:06.
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85 kilogram agirliga sahip Bora, 5 saat havada kalis ve 10 kilograma kadar
faydali yiik tasima 6zelligi ile 6n plana ¢ikmustir.”

2009-2016 yillar1 arasinda Vestel Savunma Sanayi tarafindan
NATO’nun ugusa elverislilik standardi rehber alinarak, kesif ve gozetleme
yapmak amaciyla taktik insansiz hava araci platformu olan Karayel THA
gelistirilmistir. Karayel THA, 560 kilogram agirlik, 16 saat havada kalma,
18.000 feet irtifa ve 70 kilogram faydali yiik tagima 6zelligi ile 6n plana
cikmustir. Karayel IHA’y1, 2016 yilinda 60 kilogram miihimmat tasima
niteligine sahip silahli Karayel-S takip etmistir. Karayel-S; 560 kilogram
agirhik, 8 saat havada kalma, 18.000 feet irtifa ve 70 kilogram faydali yiik
tasima 6zelligi ile 6n plana ¢ikmustir.”!

2016-2017 yillar1 arasinda Vestel Savunma Sanayi, Karayel
platformunun kanatlarini uzatarak, daha kisa pistlerden kalkis-inis yapabilen,
silahsiz Karayel-U’yu gelistirmistir. Karayel-U; 630 kilogram agirlik, 20
saat havada kalig, 18.000 feet irtifa, 70 kilogram faydali yiik tasima 6zelligi
ile 6n plana ¢ikmustir.”

2017-2020 yillar1 arasinda Vestel Savunma Sanayi, Karayel IHA
ailesinin yeni liyesi Karayel-SU’yu gelistirmistir. Karayel-SU, GPS (Kiiresel
Yer Belirleme Sistemi), ROKETSAN yapimi MAM-L, MAM-C ve Cirit
mithimmati, AIS (Otomatik Tanimlama Sistemi), SAR/ISAR (Her Tiirlii
Hava Kosulunda Gece-Giindiiz Gérev Yapabilme Imkani Taniyan Radar
Sistemi) ve SATCOM (Uydu Kontrol Sistemi) gibi 6zellikleri ile sinifinin en
ileri teknolojili versiyonu haline getirilmistir. Karayel-SU, 630 kilogram
agirlik, 20 saat havada kalig, 22.500 tavan irtifas1 ugus ve 120 kilograma
kadar faydal: yiik tasima 6zelligi ile 6n plana ¢iknustir.”

2017 yilinda Vestel ile Suudi Arabistan’li Advanced Electronics
Company Sirketi arasinda yapilan bir anlasma kapsaminda Karayel {HA nin
iretimi konusunda is birligi ve yerellestirme maksadiyla bir mutabakat
yapilmistir. Bu kapsamda 2018 yilinda Milli Savunma Bakanligi’nin izni ile
Vestel, Karayel’i Suudi Arabistan’a pazarlama ve ihra¢ faaliyetlerine
baglamustir.”

" www.lentatek.com, Erisim Tarihi: 25 Temmuz 2023, Saat: 14:06.
" www.lentatek.com, Erisim Tarihi: 25 Temmuz 2023, Saat: 14:06.
2 www.lentatek.com, Erisim Tarihi: 25 Temmuz 2023, Saat: 14:06.
” www.lentatek.com, Erisim Tarihi: 25 Temmuz 2023, Saat: 14:06.

™ www.tdefenceagency.com, Erigim Tarihi: 25 Temmuz 2023, Saat: 15:40.
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Karayel IHA genel olarak, her tiirlii kontrolsiiz kirrma karsi koruma
saglayan 0zgiin ticlii yedekli dagitik aviyonik mimarisi ile 6n plana ¢ikmaistir.
Ayrica Karayel, kompozit yapisi iizerinde bulunan aliiminyum ag orgiisi
sayesinde yildirim koruma o6zelligine sahiptir. Bunun yaninda Karayel’de
buz giderme sistemi mevcuttur. Karayel, faydali yiik olarak tagidigi kamera
sistemi ile gece-gilindiiz hedef tespit ve teshisi ile lazer sensdrleri vasitasiyla
hedef isaretleme ve mithimmat yonlendirme ozelligine sahiptir.”

b. STM Firmasi ve Calismalari

Tiirkiye’nin ulusal giivenligi icin yiiksek teknoloji gerektiren alanlarda
Tirkiye Cumhuriyeti Cumhurbaskanligi Savunma Sanayi Baskanligi ve
Tiirk Silahli Kuvvetlerine; proje yonetimi, sistem miihendisligi, teknoloji
transferi, teknik ve lojistik destek ile danigsmanlik hizmetleri saglamak tizere
Savunma Sanayi Icra Komitesi (SSIK) karartyla 1991 yilinda kurulmustur.
STM (Savunma Teknolojileri, Miihendislik ve Ticaret A.S.); askeri deniz
platformlar1, siber giivenlik, taktik mini IHA sistemleri, radar sistemleri,
uydu teknolojileri, komuta kontrol sistemleri, sertifikasyon ve danigmanlik
olmak iizere birgok alanda hizmet vermektedir.”®

STM tarafindan gelistirilen insansiz hava platformlar1 arasinda
“Togan”, “Kargu”, “Alpagu”, “Boyga” ve “Alpagut” yerini almistir. STM
Firmasi tarafindan iiretilen iriinlerden Togan IHA, taktik seviye kesif,
gozetleme ve istihbarat gorevlerinde kullanilmak {izere tasarlanmisg, 6zgiin
ucus kontrol sistemi ve gorev planlama yazilimina sahip, tek personel
tarafindan tasinabilen ve kullanilabilen, déner kanath gdzcii IHA sistemidir.
Sistem, ileri seviye elektro optik ve kizil 6tesi kamera sistemleri araciligiyla
30x’e kadar yakinlagtirma ile hem optik hem de fiziki hedef takibi
kabiliyetine sahiptir. Togan IHA, ugus kontrol bilgisayar1 ve miisterek yer
kontrol istasyonu vasitasiyla, birden fazla platform ile otonom sekilde
havada gorev degisimi ve devri yapabilmektedir. Bu kapsamda operatorlere
kesintisiz ve uzun siireli gozetleme kabiliyeti sunmaktadir. Togan
platformlar1, miisterek yer kontrol istasyonu yazilimi araciligiyla STM’nin
tasinabilir vurucu IHA sistemlerine gercek zamanli, otomatik hedef bilgisi
aktarabilecek sekilde tasarlanmistir. Togan, gece ve giindiiz etkin operasyon,
gercek zamanli mobil ve statik nesne tanima ve takip 6zellikleri ile 6n plana
¢ikmaktadir. Togan THA’nin menzili 10 kilometre olup, gérev siiresi 45
dakika ve dikey inis kalkis niteliklerine sahiptir. 7 Agustos 2022’de

S www.lentatek.com, Erisim Tarihi: 25 Temmuz 2023, Saat: 14:06.

" www.stm.com.tr, Erisim Tarihi: 26 Temmuz 2023, Saat: 13:30.

707


http://www.lentatek.com/
http://www.stm.com.tr/

ERDAL KORKMAZ

Cumhurbagkanligi Savunma Sanayi Baskanligi tarafindan yapilan
aciklamada, STM tarafindan milli imkanlarla gelistirilen, mini gozcii IHA
sistemi Togan’in, Tiirk giivenlik gii¢lerine teslim edildigi duyurulmustur.”’

STM tarafindan iiretilen bir diger IHA platformu Kargu’dur. Kargu, tek
personel tarafindan tasinabilen, goriis i¢i ve goriis Otesi hedefleri tespit ve
imha kabiliyetine sahip, tasinabilir doner kanath milli vurucu IHA
sistemidir. Kargu platformu, gorev bilgisayar1 marifetiyle tamamen otonom
sekilde seyriisefer icra etme ve operatdr tarafindan gorev bdlgesinde tespit
edilen sabit veya hareketli hedefleri etkin ve isabetli sekilde imha etme
kabiliyeti ile 6n plana ¢ikmaktadir. Sistem, “Man in theLoop” prensibi ile
tamamen operatdr kontroliinde gorev yapmaktadir. Kargu, “Vurucu I[HA
Platformu (VIHA)” ve “Yer Kontrol Unitesi” bilesenlerinden olusmustur.
Kargu, 2018 yilinda Tirk Silahli Kuvvetleri envanterine girmistir. 21
Temmuz 2021°de Savunma Sanayi Bagkanligi tarafindan yapilan agiklama
ile Kargu IHA’nin yurtdisina ilk ihracim yaptigi agiklanmustir. Kargu,
yiiksek riskli, kompleks catigma bolgelerindeki goriis ici ve Otesi hedeflerin
tespit ve teyidini saglayarak, kullanict personele kesif, gdzetleme, istihbarat
ve hassa vurus imkani saglamaktadir. Kargu sistemi, gorev iptali ve eve
doniis fonksiyonlar1 sayesinde tekrar kullanilabilmektedir. Sistem, elektro
optik ve kizil 6tesi kameralar1 araciligiyla gece ve giindiiz gérev yapabilme
ozelligine sahiptir. Kargu; 10 kilometre menzile, 30 dakika goérev siiresine,
1,3 kilogram harp baslig1 tasima kabiliyetine ve dikey inis kalkig 6zelligi ile
6n plana ¢ikmaktadir.”

STM tarafindan iiretilen IHA sistemlerinden bir digeri Alpagu’dur.
Alpagu, taktik seviye kesif, gozetleme ve goriis Otesi hedeflerin isabetli
sekilde imha edilmesi maksadiyla tasarlanmis, tek personel tarafindan
taginabilen, sabit kanatli vurucu insansiz hava aracidir. Sistem, kompozit
govde ve aviyonik tasarimi ile 6n plana ¢ikmustir.

Alpagu, STM tarafindan gelistirilen gorev bilgisayar1 ve ucus kontrol
sistemi marifetiyle tamamen otonom sekilde seyriisefer icra etmekte olup,
hedeflerin tespit ve imhas1 “Man in the Loop” prensibi ile tamamen operator
kontroliinde gerceklestirilmektedir. Ayrica Alpagu, genis acili, entegre
goriintiileme sistemleri ile gece-giindiiz etkin bir sekilde gorev yapabilme
ozelligine sahiptir. flave olarak Alpagu; ucus sonlandirma, vurus iptali ve
kendini imha etme nitelikleri ile de 6n plana ¢ikmistir. Sistem; “Sabit

" www.stm.com.tr, Erisim Tarihi: 26 Temmuz 2023, Saat: 13:30.

" www.stm.com.tr, Erisim Tarihi: 26 Temmuz 2023, Saat: 13:30.
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Kanatl Vurucu I[HA Sistemi”, “Firlatict Lancer” ve “Yer Kontrol
Istasyonu” bilesenlerinden olusmustur. Alpagu’nun menzili; 10 kilometre,
gorev siiresi 15 dakika ve 3 kilogram harp bashigl tasima Ozelligine
sahiptir.”’

STM’nin gelistirdigi bir diger IHA sistemi Boyga’dir. Boyga, 81
milimetre hava mithimmati tasima kapasitesine sahip insansiz hava araci
sistemidir. Boyga hava araci salan mekanizmasina gére uyumlandirilmistir.
Boyga, yer kontrol istasyonu aracilifiyla gorev dahilinde 81 milimetre hava
mithimmatim balistik kestirim algoritmasi sayesinde istenilen hedef {izerine
birakabilmektedir. Boyga’ya mithimmat sistemi entegrasyonu, Makine
Kimya Endiistrisi is birligi ile gerceklestirilmistir. Boyga’nin bir adet
mithimmat ile havada kalma siiresi 30 dakika olup, kalkis agirligni 17
kilogramdir. Sistemin menzili 5 kilometre, azami irtifas1 3.300 metre ve en
yiiksek hiz1 54 kilometredir.®’

STM ve ROKETSAN’in is birligi icerisinde iirettigi bir diger hava
sistemi Alpagut’tur. Alpagut, gece-giindiiz gorev yapabilecek, hareketli veya
sabit kara ve deniz hedeflerine, radar ve haberlesme sistemlerine, hafif zirhli
kara veya deniz araglarina, komuta merkezi gibi kritik tesislere, personele ve
firsat hedeflerine karsi kullanilmas1 ongoriilen bir intihar dronudur. 60
kilometre operasyonel yarigapi, 60 dakikadan fazla havada kalma siiresi ve
farkl1 tipte harp basliklar1 tasima ozelligi ile Alpagut, tekli ve siirii IHA
konsepti ile 6n plana ¢ikmaktadir.

Sistem calisma konsepti olarak ateslendikten ya da birakildiktan sonra,
havada belli bir siire dolanarak hedef tespiti, takibi ve hedef kiymetlendirme
faaliyetlerini icra ederek ve yerden gonderilen kullanici onayi ile otonom
gorev esnasinda kullanici tarafindan belirlenmis hedefe dalis yaparak hedefi
imha etmektedir.

Alpagut, sahip oldugu arayici baslik ile hedefi fark edilmeden tespit ve
teshis edebilmekte, konum karigtirici sistemlere kars1 yiliksek dayanimli ve
hassa giidiim-kontrol tahrik sistemi ile hedefe nokta atis1 yonlenmektedir.
Sistem bu 6zelliklerinin yaninda dnceden belirlenmis hedeflere karsi at-unut
ozelligi ve gerektiginde ugus esnasinda kullanict karart ile gorev
degistirebilmesi ile de Onemli bir kuvvet carpani olarak 6n plana
cikmaktadir. Agirhigt 55 kilogram, boyu 2.3 metre olan bu sistem, 11

" www.stm.com.tr, Erisim Tarihi: 26 Temmuz 2023, Saat: 13:30.

8 www.stm.com.tr, Erisim Tarihi: 26 Temmuz 2023, Saat: 13:30.
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kilogram pargacik etkili, zirh delici ve termobarik segenekli harp basligi
ozelligine sahiptir.”!

Biitiin bu sistemlerin yaninda STM tarafindan, basta sirket biinyesindeki
insansiz hava araglar1 olmak tizere doner ve sabit kanatli platformlarin siirii
dron konsepti ile faaliyet gostermesine yonelik ¢alismalar yapilmaktadir.
Ayrica STM tarafindan kiiresel konumlama sistemi bagimsiz otonom
seyriisefer sistemi gelistirilmesi (KERKES) projesi kapsaminda doner
kanath ve sabit kanath IHA’larin GPS olmayan ortamlarda gorev
yapabilmesine yonelik ¢alismalar yapmaktadir.*

c. Baykar Firmasi ve Calismalar

Baykar Firmasi, 1986 yilinda kurulmustur. Firma 2000 yilinda insansiz
hava araci sistem ve alt sistemleri gelistirmeye baslamistir. Baykar Firmasi,
2005 vyilinda Savunma Sanayi Miistesarhgmin  Mini IHA Projesi
gelistirilmesi ¢agris1 kapsaminda, TAI tesislerinde iiretimi yapilan ilk
IHA nin otomatik ugus gésterimi yapilmistir. Bayraktar Mini [HA, tamamen
Ozgiin ve milli olarak gelistirilmis, elektronik yazilim ve yapisal bilesenleri
ile Tiirkiye’ nin ilk robot hava araci sistemi olmustur. Baykar’in gelistirdigi
ilk insansiz hava araci olan Bayraktar Mini IHA, tiim testleri basari ile
gecerek, 2007 yilinda Tirk Silahli Kuvvetlerinin envanterine girmistir.
Bayraktar Mini IHA; 15 kilometre haberlesme menzili olan, 80 dakikaya
kadar havada kalabilen, 2000 feetoperasyonel irtifa ozelligi bulunan,
otomatik kalkis ve inis yapabilen Tiirkiye’nin ilk milli hava araci sistemi
olarak on plana ¢ikmugstir. 2011 yilinda Baykar Firmasi, Katar Silahl
Kuvvetleri igin Mini THA iiretmeye baslamis ve 2012 yilinda bu iilkeye ilk
teslimati gergeklestirmistir.*

Baykar Firmasi, 2008 yilinda Malazgirt isimli doner kanat mini IHA
gelistirme projesine baslamistir. Malazgirt Doéner Kanat Mini [HA,
elektronik donanim, yazilimi, tasarimi ve imalati ile tamamen milli olarak
gelistirilmistir. Bu sistem 20 kilometre menzile, 3.600 feet operasyonel
menzile ve 90 dakika ugus 6zelligine sahiptir. 2009 yilinda Malazgirt Déner
Kanat Mini IHA, Tiirk giivenlik giiclerine teslim edilmistir.**

81 www.stm.com.tr, Erisim Tarihi: 26 Temmuz 2023, Saat: 13:30.

82 www.stm.com.tr, Erisim Tarihi: 26 Temmuz 2023, Saat: 13:30.
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8 www.defenceturk.net, Erisim Tarihi: 27 Temmuz 2023, Saat: 10:48.
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2012 yilinda Baykar Firmasi, taktik IHA projesi gelistirme ve iiretim
siirecine baslamigtir. Bu proje kapsaminda 2014 yilinda Bayraktar TB2, ilk
tam otomatik ucus testini bagari ile gergeklestirmistir. Baykar tarafindan
gelistirilerek kullanima sunulan Bayraktar TB2 Taktik S/IHA Sistemi,
kullaniciya tiim ¢Oziimleri bir arada sunan biitiinlesik ag tabanli bir sistem
mimarisidir. Sistem, Bayraktar TB2 S/IHA platformu, yer kontrol istasyonu,
yer veri terminali, uzak goriintii terminali, ileri iis ve jenerator ile romork
modiillerinden olugmustur. Bayraktar TB2 taktik silahli insansiz hava araci,
kesif ve istihbarat gorevleri i¢in orta irtifa-uzun havada kalis siiresi sinifina
giren (MALE) insansiz hava aracidir. Sistem; tamamen otonom taksi, kalkis,
inis ve normal seyir kabiliyetine sahiptir. Bayraktar TB2; 18.000
feetoperasyonel irtifa, 27 saat maksimum havada kalis, GPS bagimliligi
olmaksizin dahili sensor flizyonu ile seyriisefer, 300 kilometre haberlesme
menzili, 150 kilogram faydali yiik kapasitesi ve 4 adet lazer giidiimlii akill
mithimmat tasiyabilen bir sistemdir. Bayraktar TB2, ilk kez 2014 yilinda
Tirk Silahli Kuvvetlerine teslim edilmistir. Ardindan Jandarma Genel
Komutanligi ve Emniyet Genel Miidiirliigii’nlin de envanterine girmistir.
Bayraktar TB2, 2016’da Firat Kalkam1 ve 2018’de de Zeytin Dal
Harekatlarina istirak etmistir. 2018 yili icinde Bayraktar TB2, Katar ve
Ukrayna’ya ihra¢ edilmistir. 2020 yilinda da Azerbaycan ordusunun
envanterine katilmigtir. Sistem, Azerbaycan’in Karabag Harekati sirasinda
basarili bir sekilde gdrev yapmustir. Aymi yil igerisinde Baykar Firmasi
tarafindan iiretilen IHA’lar, Bahar Kalkan1 Harekati’nda etkin bir sekilde
kullanilmigtir. 2021°de Bayraktar TB2’nin Polonya’ya ihracina yonelik
olarak bu iilke ile bir sézlesme imzalanmustir.*

Baykar tarafindan iiretilen bir diger insansiz hava aract Bayraktar
Akincr’dir. Akinci, yiiksek irtifa uzun dayaniklilik (HALE) sinifina sahip
silahl1 insansiz hava aracidir. Bayraktar Akinci ile ilgili ilk bilgiler kamuoyu
ile 2018 yilinda paylasilmistir. Akinci, ilk motor testini 2019 yilinda
gerceklestirmistir. 6 Aralik 2019°da otomatik taksi ve kalkis sonrasi Akinci,
ilk ugusunu yapmistir. Akinci, 2021 yilinda ger¢cek mithimmat ile ilk test
atisinda hedefi basari ile vurmustur. Ayni y1l Akinci, Tiirk Silahli Kuvvetleri
envanterine girmistir. Sistem, hava-hava muharebesi yapabildigi i¢in
Taarruzi insansiz Hava Araci (TIHA) olarak da adlandirilmustir. Akinci,
elektronik destek, karsi tedbir sistemleri, ¢ift uydu iletisim sistemleri,
havadan havaya radar, carpismadan kag¢inma radar1 ve milli olarak
gelistirilmis sentetik aralikli radar ile donatilmistir. Her biri farkli motora

% https://baykartech.com.tr, Erisim Tarihi: 27 Temmuz 2023, Saat: 12:30.
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sahip olmak iizere Akinci’nin A, B ve C olmak {izere li¢ farkli varyanti
bulunmaktadir. 2022 yilinda Akinc1 TIHA, 45.118 feet irtifada ucarak
Tiirkiye rekoru kirmustir. Akinci TiHA; MAM-L, MAM-C, Cirit, L-
UMTAS, Bozok, MK-81, MK-82, MK-83, Gokdogan, Bozdogan, SOM gibi
mithimmat ve fiizeleri kullanabilmektedir. Akinci, 24 saat havada kalabilme,
1.500 kilogram faydali yiik tasima ve otomatik inis kalkis yapabilme
ozellikleri ile 6n plana ¢ikmaktadir.*

Baykar tarafindan iiretim ve gelistirme faaliyetleri devam eden bir diger
insansiz hava araci sistemi Bayraktar DIHA dir. Bayraktar DIHA ile ilgili ilk
bilgiler 2019 yilinda kamuoyu ile paylasilmistir. Sistemin dikey-inis kalkis
yapabilme 6zelligi, 2023 yilinda Tiirk Silahli Kuvvetleri envanterine giren
TCG Anadolu isimli amfibi hiicum gemisinde kullanilmasi ihtimalini
dogurmustur. Bayraktar DIHA nin TCG Anadolu gibi yiizer bir platformda
kullanilmasi ile Tirk Silahli Kuvvetleri, 6nemli bir kuvvet ¢arpani elde
edecektir. Bayraktar DIHA, 150 kilometre haberlesme menzili, 9.000
operasyonel irtifa, 15.000 maksimum irtifa ve 12 saat havada kalma 6zelligi
ile 6n plana ¢ikmaktadir.

Baykar Firmasi tarafindan gelistirilen bir diger insansiz hava sistemi
Kizil Elma’dir. Bu proje, 2013 yilinda Muharip Insansiz Ugak Sistemi
(MIUS) gelistirilmesine yonelik atilan bir adim ile baslatilmistir. Bayraktar
MIUS’a ait ilk kavramsal tasarim gorselleri ve ugagin zelliklerine dair
orijinal bilgiler, 2021 yilinda kamuoyu ile paylasilmistir. Baykar Firmasi,
projenin resmi admi ilk kez 12 Mart 2022’de Kizil Elma olarak lanse
etmistir. Tiirkiye’nin ilk pilotsuz jet ugagi olmasi beklenen Kizil Elma, ilk
ucusunu 14 Aralik 2022 tarihinde gerceklestirmistir. Kizil Elma’nin, stealth
(goriinmezlik) yani diisiik radar kesiti ile yiiksek manevra kabiliyetine sahip
olmas1 ongoriilmektedir. Farkli varyantlar1 olmasi beklenen Kizil Elma’nin
ses alt1 ve ses lstii modellerinin olmasi planlanmaktadir. Kizil Elma’nin
muharebe yar1 ¢apinin 500 deniz mili (930 kilometre) olmasi, 5 saat havada
kalma niteligi ve 45.000 feette u¢ma 6zelligi onu Tiirk ordusu i¢in 6nemli bir
kuvvet carpam haline getirecektir.”” Bu kapsamda, Tiirk Silahli
Kuvvetlerinin envanterine giren TCG Anadolu isimli amfibi hiicum
gemisinde gorev yapacak olmasi ihtimali Kizil Elma’nin énem ve degerini
daha anlamamizi1 saglayacaktir.

8 https://baykartech.com.tr, Erisim Tarihi: 27 Temmuz 2023, Saat: 12:30.
8 https://baykartech.com.tr, Erisim Tarihi: 27 Temmuz 2023, Saat: 12:30.
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SONUC

Diinyada ilk ucak iiretimine yonelik faaliyetler, 6zel miitesebbisler
tarafindan gergeklestirilmistir. Wright Kardeslerin ilk motorlu ucag:
icadindan sonra, kisa zaman icerisinde ucak iilkelerin ordu teskilati
icerisindeki yerini almistir. Bu durum, 6zel miitesebbislerin baslattigi ucak
iretme faaliyetinin, zamanla devlet destekli kamu tesekkiilleri eliyle de
yliriitiilmesine zemin hazirlamistir.

Ucaklarm artan 6nem ve degeri Osmanli Devletinin 1911 yilinda askeri
havacilik teskilatim kurmasina etki etmistir. ilk donemlerde Tiirk ordusunun
ucak ve malzeme ihtiyact yurt disindan yabanci kaynaklar vasitasiyla
saglanmistir. {lgili ddnemde 6zel veya herhangi bir kamu tesebbiisii yoluyla
ugak liretme adim veya atilimi gergeklestirilmemistir.

Tiirk istiklal Harbi’nin ardindan Gazi Mustafa Kemal 6nderligindeki
Tiirkiye Cumhuriyeti, her alanda oldugu gibi havacilik alaninda da bir dizi
yatirim ¢aligmalarina hiz vermistir. Bu kapsamda donem igerisinde kamu ve
0zel miitesebbisler araciligryla milli ve yerli ucgak {iiretimine yonelik bazi
yatirimlar hayata gecirilmigtir. Ilgili donem igerisinde devlet destegi ile
Kayseri Tayyare Fabrikasi kurulmus ve burada yurt disindan lisansi alinan
ucaklarin iiretimi gerceklestirilmistir. Ayn1 donemde Vecihi (Hiirkus) Bey,
kisisel gayret ve tecriibesi ile bir 6zel miitesebbis olarak milli ve yerli ugak
tiretimine yonelik ilk adimi atmigtir. Bu adimi, Selahattin Resit Alan ve Nuri
Demirag’in calismalari takip etmistir. Ancak bu yatirimlar, ikinci Diinya
Harbi’nin ardindan Tiirkiye’ye; Truman Doktrini, Marshall Plan1 ve NATO
kapsaminda verilen hazir ugak ve sistemler sebebiyle, hava harp sanayini
bitme noktasina getirmistir. Bu kapsamda hem kamu hem de 6zel ugak
tesebbiisleri ortadan kalkmistir.

Tirkiye’nin Kibris’taki soydaglarini korumak {izere gerceklestirdigi
Kibris Baris Harekatina gelen tepkiler ve uygulanan ambargo, ucak tiretimi
konusunun yerli ve milli olarak gergeklestirilmesi konusunu yeniden
giindeme tasimustir. Bu siireg, kamu destekli TUSAS/TAI, HAVELSAN,
ASELSAN ve ROKETSAN gibi kurum ve kuruluslarin kurulmasina zemin
hazirlamistir. Bu siireci, 2000’li yillarda Vestel, STM ve Baykar gibi 6zel
firmalar takip etmistir.

Glinlimiizde hem kamu hem de o6zel tesebbiisler araciligiyla
gerceklestirilen ucak iiretim faaliyetleri, Tiirkiye’nin geldigi noktay:
gostermesi agisindan biiylik 6nem tasimaktadir. Cumhuriyetin 100. yilinda
savunma sanayindeki yerli ve millilik oranmin yiizde seksenlere geldigi bir
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ortamda Tirkiye, havacilik alanindaki disa bagimlilik durumunu biyiik
oranda azaltmastir.

2023 yil1 itibartyla bakildiginda kamu destekli kurumlarin iirettigi Milli
Muharip Ucak/KAAN ve ANKA gibi sistemler ile 6zel miitesebbislerin
iirettigi Karayel, Kargu, Bayraktar TB2, Akinci ve Kizil Elma vb. iiriinler,
Tirkiye’nin  ugak tretme idealini gergege doniistiirdiigiinii  bize
gostermektedir. Ayrica sOylemek gerekir ki, Gazi Mustafa Kemal Atatiirk’iin
“Istikbal Goklerdedir” veciz sozii ile hayat bulan Tiirkiye’deki ugak iiretme
seriiveni, Ozel miitesebbislerin de katkilar1 ile somut bir gergeklige
doniismiistiir.
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