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Ozet

Hatay Anadolu'nun en eski yerlesim merkezlerinden biridir. Osmanl
Imparatorlugu’nda énce Halep’e bagli bir sancak ve daha sonra kaza olarak
yonetilmistir. 1516°da Yavuz Sultan Selim bu topraklari ele gecgirmis ve
Osmanli Imparatorlugu doénemi baslamistir. Osmanli Imparatorlugu’nun
Hatay’daki hakimiyeti 1918 yilina kadar devam etti. Mondros
Miitarekesinden sonra Fransiz isgaline ugrayan ve 1921 yilinda Tirkiye
Cumhuriyeti smirlar1 diginda kalan Antakya, Iskenderun ve havalisinde
Iskenderun Sancag1 adiyla bir ydnetim kuruldu. 6 Eyliil 1938 giinii Mecliste
yeni “Hatay Anayasasi” kabul edildi. Anayasaya gore “Sancak” yerine
devletin ad1 “Hatay Devleti” olarak kabul edilmis ve idare sekli Cumhuriyet
olarak belirlenmistir. Hatay devletinde, merkez Antakya olmak iizere
Iskenderun, Ordu (Yayladag1), Kirikhan ve Reyhaniye ilge olarak belirlendi.
16 Subat 1939 giinii yapilan toplantida Tiirkiye Cumhuriyeti kanunlar1 Hatay
kanunu olarak aynen kabul edildi. 28 Haziran’da Hatay Millet Meclisinin
son toplantist yapildi. Bu toplantida Hatay'in Tiirkiye'ye katilma karar1 kabul
ediliyordu.

7 Temmuz 1939 tarih ve 3711 sayili kanunla, Fransizlarla yapilan 23
Haziran anlagsmasi sonucunda, Tiirkiye milli hududu i¢ine giren Hatay’in
Tirkiye'ye ilhak edildigini, Hatay vilayetinin kuruldugunu, Dértyol
kazasmin Seyhan'dan Hassa nahiyesinin Islahiye'den (Gaziantep) ve kaza
haline getirilerek Hatay vilayetine baglandigini belirten hiikiimler i¢eriyordu.
Hatay verimli topragi, iliman iklimi ve Amanos Daglar1 ile gevrili yapisiyla
tarih boyunca kiiltiir ve uygarlik merkezi olmustur. Ozellikle Iskenderun
Limant’nin iglevsel hale gelmesiyle bolgede artan niifus, tarimin yaninda
ticari hayatin da canlanmasim1 saglanustir. iskenderun Limani’nin
ekonomide yerini tam olarak belirlemesi bodlgeye demiryolu hattinin
gelmesiyle gergeklesmistir. I¢ kesimler ile liman arasinda baglantiyi
saglayacak bu hat Mersin’in ekonomik anlamda gelismesini kat kat
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artirmistir. Bu donemde sark bolgesinin nakliyati Nusaybin Hatti {izerinden
saglanmaktaydi. Hatay’in anavatana katildiktan sonra Nusaybin {izerinden
gelen demiryolunun Iskenderun limanina kadar genisletilmesi amaglanmusti.
Bu dénemde toplam 537 km karayolu mevcuttu. Bildirimizin konusu 1939
yilinda Hatay’in anavatana katilmasi sirasinda Hatay’da demiryolu,
karayollar1 ve limanlarin durumunu arsiv kaynaklari, temel kaynaklar,
TBMM tutanaklari ve hatiratlar 1s181nda aydinlatilmaya calisilacaktir.

Anahtar Kelimeler: Hatay, Demiryolu, Karayolu, Liman, Bagimsizlik
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THE STATUS OF RAILWAYS, HIGHWAYS AND PORTS IN
HATAY DURING ITS ACCESSION TO THE HOMELAND

Abstract

Hatay is one of the oldest settlements in Anatolia. In the Ottoman
Empire, it was first ruled as a sanjak of Aleppo and later as a district. In
1516, Yavuz Sultan Selim conquered these lands and the period of the
Ottoman Empire began. The dominance of the Ottoman Empire in Hatay
continued until 1918. After the Armistice of Mudros, an administration
named Iskenderun Sanjak was established in Antakya, Iskenderun and its
surroundings, which were occupied by the French in 1921 and remained
outside the borders of the Republic of Turkey. On September 6, 1938, the
new “Hatay Constitution” was accepted in the Parliament. According to the
constitution, the name of the state was accepted as "Hatay State" instead of
"Sancak" and the mode of administration was determined as the Republic. In
the Hatay state, the center was Antakya, and Iskenderun, Ordu (Yayladagi),
Kirikhan and Reyhaniye districts. At the meeting held on February 16, 1939,
the laws of the Republic of Turkey were accepted as the law of Hatay. The
last meeting of the Hatay National Assembly was held on 28 June. At this
meeting, Hatay's decision to join Turkey was accepted.

With the law dated 7 July 1939 and numbered 3711, as a result of the
June 23 agreement with the French, Hatay, which entered the national border
of Turkey, was annexed to Turkey, the province of Hatay was established,
the town of Dértyol was from Seyhan, the town of Hassa was from Islahiye
(Gaziantep) and It included provisions stating that it was turned into a
district and connected to the province of Hatay. Hatay has been a center of
culture and civilization throughout history with its fertile soil, mild climate
and surrounded by the Amanos Mountains. The increasing population in the
region, especially after the Iskenderun Port became functional, enabled the
revival of commercial life as well as agriculture. The exact positioning of
Iskenderun Port in the economy was realized with the arrival of the railway
line to the region. This line, which will provide the connection between the
inner parts and the port, has increased the economic development of Mersin
many times. In this period, the transportation of the eastern region was
provided via the Nusaybin Line. After Hatay joined the motherland, it was
aimed to expand the railway coming from Nusaybin to the port of
Iskenderun. During this period, a total of 537 km of highways were
available. The subject of our paper will be tried to be clarifed in the light of
archival sources, basic sources, parliamentary minutes and memoirs, the
status of railways, highways and ports in Hatay during the annexation of
Hatay to the homeland in 1939.
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GIRiS

Hatay Nahiye (1517) Halep — Arap vilayeti Kaza, (1526) , Halep
Eyaleti Sancak (17.yy) Halep Eyaleti Sancak, (1853-1865) Halep Eyaleti
(salname) Kaza (1866-1918) Halep — Halep vilayeti (salname) Kaza,
(1918) Ingiltere isgali Muhtar bolge, (1921) Iskenderun sancagi Devlet,
(1937) Hatay Devleti (Tirkiye-Fransa garantorliigiinde) Vilayet (1939)
Hatay vilayeti Tiirkiye’ye ' bagh olarak idare edilmistir.

Hatay ilgeleri ile birlikte Osmanli Imparatorlugu zamaninda Arabistan
Vilayeti ad1 altinda Halep’e bagl bir kaza olarak idare edilmistir. 1918 yili
sonunda Ingilizlerin ve bilahare Fransizlarm isgalinden sonra Ankara
Itilafnamesi ile Antakya ve Iskenderun Miistakil Sancag altinda Fransiz
manda idaresine verilmistir. Bu siire iginde yazlari Antakya, kisin
Iskenderun mutasarriflik merkezi olmustur. Idari birim olarak Antakya
mutasarriflik merkezi, Iskenderun, Kirikhan kaza halinde idare edilmistir. 20
Ekim 1921 tarihinde imzalanan Ankara Itirafnamesi sonucunda Fransizlar
Adana, Mersin, Osmaniye, Kilis ve Gaziantep’i bosaltmay1 kabul ettikleri
halde Iskenderun’un bosaltilmayip sehre Iskenderun sancagi adiyla ve
Suriye sinirlari i¢inde 6zel bir idari muhtariyet verilmesini kabul ettiler. 1937
yilinda, Suriye ile Fransa arasmdaki miizakereler sirasinda Tirkiye nin
miidahalesiyle Iskenderun sancag yerine bagimsiz Hatay Devleti kuruldu.
Iskenderun da merkezi Antakya olan bu devletin sinirlar1 iginde yer aliyordu
11 Temmuz 1939 tarih ve 4255 sayili Resmi Gazetede yayinlanan 3711
sayili kanunla Anavatana katilmis Hassa kazasin1 Gaziantep’ten ve Dortyol
kazasin1 da Adana Vilayetinden alarak idari teskilati olusturmustur. 1939°da
Hatay Devleti’nin Tiirkiye’ye baglanmasi iizerine Iskenderun, merkezi
Antakya olan Hatay vilayetine bagli bir kazanin merkezi oldu

Hatayim Anavatana ilhakindan 6nce Tiirkiye’de ilk niifus sayimi 1927
de ikinci niifus sayimi 1935 te yapilmistir. Bu tarihlerde Hatay Tiirkiye
sinirlart  disinda  oldugundan kesin niifusunun tespitine bir kaynak
bulunamamistir. Fransiz isgali sirasinda 1930 yilina ait rakamlara gore
Iskenderun’un niifusu 13.000 civarinda idi. Ilhaktan sonraki ilk niifus
sayiminda ise (1940) 11.859 olarak tespit edildi. Hatay’in anavatana
ilhakindan sonra 1939 da mevzi niifus sayimina miiteakip 1940 yilinda
yapilan genel niifus sayimimda il merkezi Antakya’nin 26.939, bucak ve
kdylerin 85.307 toplam 102.246 idi.

! Tahir Sezen, Osmanh Yer Adlar1, Ankara 2017, s.337.
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Tablo 1: Hatay’da Kentli Niifusun Yillara Goére Dagilim (1940

Yil Toplam Kentli  Niifus Kentlesme
Niifus (10 bin ve Uzeri Oram (%)
1940 246.138 38.798 15.76

1935’de 34 bin civarinda tahmin edilen Antakya niifusu, 1940 yih
sayiminda 27 bin olarak tespit edilmistir. Kentlesmenin duraganlagmasinda
etkili faktorlerden biri, 1939 yilinda Hatay’dan Suriye’ye yonelik olan
goclerdir.”

1939 yih Hatay’in Cografi ve Etnografi Durumu

Ulkemizin giiney vilayetlerini teskil eden illerden biri olan Hatay
vilayeti Tiirkiye ile Fransa arasinda 23. Temmuz 1939 tarihinde Ankara’da
imzalanan anlagsmaya gore Tiirkiye’ye ilhak edilen eski Iskenderun Sancag
ile 3711 numarali kanuna gore Seyhan ve Gaziantep vilayetlerinden alinarak
bu vilayete ilave olunan Dortyol ve hassa kazalarini ihtiva etmekte olup
ylizOlgtimii 5207 km ye ulagmisti. Hatay vilayeti 3711 numarali kanunla
ilave olunan Ddrtyol, Hassa, Iskenderun, Kirikhan, Seyhaniye, Yayladagi,
kazalarindan ve bunlarla vilayet merkezi Antakya’ya tabi toplam 16 nahiye
ve 76 koyden olusmaktaydi. 20 Ekim 1940 tarihli niifus sayimina gore
toplam niifusu 234. 000 kisiden olusmaktaydi. ° Hatay’m kuzey kismi
Iskenderun Korfezinin kuzey noktasindan baslayarak Dértyol ve Hassa
kazalarim1 da igerisine alarak Meydaniekbez civarindaki 1 numarali hudut
tasina kadar 45 km bir mesafe ile Seyhan ve Gaziantep vilayetlerinden
ayrilmaktaydi. Bu i¢i siir giineye dogru uzanan Gavur daglarini dikine kat
ederek doguya dogru uzanmakta ve bu daglar1 miiteakip Amik Ovasinin
kuzey kismindan gecerek Meydaniekbez civarindaki Karasu nehrinde son
bulmaktaydi.

Hatay’in asil Suriye ile olan smir1 ise Meydaniekbez civarindaki 1
numarali hudut tasindan baslayarak Kiirt Daginin * bati yoniine takiben
glineye dogru70 km kadardi. Sinirin bu kismi araba ve hatta hayvanla
dolagilmayacak derecede engebeli bir arazidir. Sinirin bu kismu Hamam
koyliniin tam igerisinden gegerek koyii ikiye ayirmakta ve 5 metre
uzunluktaki bir yolla hududu teskil eylemekteydi. Mezklr yolun bir

2 Bayram Cetin, “Hatay’da Kentlesmenin Seyri (1940-2009) ve Mekansal Dagilisi”, Eastern
Geographical Review, 28, 5.238.

P BCA. 30.10.180.246.3.

* Suriye'nin kuzeybatisinda ve Tiirkiye'nin giineydogusunda yer alan daglik bir bolgedir.
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tarafinda suni ipekli kumaslar satan bir Suriyeli bakkal ve 5 metre karsisinda
iilkemiz sinirlart igerisinde kalan kdy binalar1 mevcuttu. Ayni yolun kuzeye
dogru ilerisi Suriye hududu dahiline girmekte ise de yol {izerinde bulunan ve
bir kismi Suriye’ye bir kismi da Tiirkiye tarafina bakan ikiser kapili evlerden
olugmaktaydi. 5 metre genisligindeki bu yolun iki tarafinda bulunan
Suriye’ye ve Tiirkiye’ye ait bulunan bu evlerden ozellikle yagmurlu ve
karanlik gecelerde karsidan karsiya kolaylikla kacakeilik yapilmaktaydi.
Tiirkiye’den Suriye’ye canli hayvan ve Suriye’den Tiirkiye’ye muhtelif cins
esya kacake¢iligi mevcuttu.

Hatay’in Reyhaniye bolgesinde Asi Nehrinin teskil eyledigi alan
takriben 40 km civarindaydi. Simirin iki tarafinda ozellikle Arap kdyleri
bulunmaktaydi. Burada yiiksekligi pek fazla olmayan ufak tepeler vardi. Bu
kisimda sinira 2 km mesafede bulunan Suriye’ye ait Harim kazas® énemli
bir konumdaydi. Son defa Fransizlarla yapilan hudut tespitine miiteakip
Halep Antakya yolunun Harim Kazasi civarindan gecen kismi tamamen
Tiirkiye sinirlar i¢inde kalmasindan dolayi, Suriye’ye ait bulunan Harim
kasabas1 bu yoldan istifade edememekteydi. Halep Antakya asfalt yolunun
Suriye’de kalan kismu ile birlestirilmek tlizere Harim kasabasinin dag
kismindan gegecek sekilde bir sose® yapilmaktaydi. Bu yolun insasia
miiteakip Halep ile Harim arasinda otomobil nakliyati baglamisti.

Hatay’in bir diger dnemli sinir noktast Asi Nehri mintikasidir. Bu kisim
Reyhaniye bolgesinde birleserek sinira tamamen dahil olan Asi Nehri
kuzeyden giineye ve kaynagina dogru takriben 25 km boyunca Hatay ile
Suriye arasindaki hudut hakkini teskil etmektedir. Asi Nehrinin Tiirkiye’den
ayrildig1 noktadan itibaren sinir giiney batiya dogru 40 km uzunlukta devam
eder. Hududun bu kisminda ve her iki tarafinda Arap kdyleri bulunmaktadir.

Hatay’in en 6énemli siirlarindan birisi Yayladagi mintikasidir. Smir bu
kisimda igten sahile ve dogudan batiya dogru girintili ¢ikintili bir arazide 30
km kadar devam ettikten sonra Cebeliakra Dagmnmn’ denizle birlestigi
Karaduran Deresinin kaynaginda sona erir. Yiksekligi baz1 yerlerde 1759
metreye kadardir. Hududun bu kismui ve her iki tarafi Ermeni koyleri ile
gevrilidir. Sinirin bu kismi ormanlik araziden ve bir kismu da Cebeliakra

* Harem veya Harim, idlib Valiligi simrlart iginde bir Suriye sehridir. 160 metre rakima ve 21.934 niifusa
sahiptir. Harem, Halep'in 55 km batisinda, Tiirkiye sinirinda yer almaktadir.

® Genellikle tas kiriklari iizerine kum dékiilerek yapilan karayolu.

7 Kel Dagy, Tiirkiye'de Hatay {li'ne bagh Yayladag: ilgesi'nde bulunan, aktivitesini yitirmis volkanik bir
dagdir. Antik adi Silpiyus Dagi'dir. Yerel halk tarafindan Cebel-i Akra diye bilinir.
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Daginin gilineyinden geg¢mektedir. Hatay ili aym1 zamanda Akdeniz ile
sinirlidir. Cebeliakra Daginin deniz tarafinda son buldugu ve Karaduran
Deresinin mensabindan itibaren sahil kuzeye dogru Asi Nehri mensabina
kadar 10 km’lik bir mesafede c¢ok sarp ve kayalik bir konumdadir. Bu
kisimda deniz tarafina bakan glimriilk muhafaza karakolu sahilden ¢ok
yliksek bir mevkide bulundugundan denizden gelip gecen vesaite filen
miidafaa edemeyecek konumda bulanmaktaydi. Karaduran Deresinin
mensabmin giiney kisminda ve Suriye hududu dahilinde kayiklarin
barinmasina miisait bir liman ingasina baglanmisti.

Asi Nehrinin denize dokiildiigli noktaya takribenl km mesafede
Siiveydiye® nahiyesi bulunmaktadir. Bu kasabanin ahalisi birkag Rum ailesi
disinda tamamen Alevilerden olugsmaktaydi. Birka¢ Tiirk memurdan baska
kasabada kimsenin Tiirkce konusmadigr goriilmekteydi. Lazkiye’deki
Alevilerle ¢ok siki ve ayn1 zamanda ticari ilisikleri bulunmaktadir. Sahil Asi
nehir menbaasindan itibaren kuzeybatiya dogru uzandik¢a Musa Daginin ve
Kizil Dagin eteklerinde gittikce sarp bir arazi bulunmaktadir. Nehir
mensabindan itibaren ortalama 35 kilometre devam ettikten sonra Domuz
Burnu (Reselhinzir) bdlgesinde sahil doguya dogru genisler. Bu kisimda
bulunan Arsus Nahiyesi %85 Rum Ortodoks niifus yasamaktadir. Sahil bu
kisimda Reselhinzir burnundan itibaren gittikce kavisli bir vaziyet alarak
Iskenderun’a kadar 20 km devam eder. Sahilin bu kisminda %90 Arapca
konusan Alevi kigiler bulunmaktadir.

1-Demiryollarinin Durumu:

Demiryolu yapimina cumhuriyetin ilk yillart iginde ¢ok 6nem verilmisti.
1923 yilinda 4112 km olan demiryolu uzunlugu bulunmaktaydi. Bu hattin
sadece 1734 km’lik kismu devlet tarafindan isletilmekteydi. 1938 de hattin
uzunlugu 6927 km’ye ulasnustr. ° Ilk caglara kadar uzanan bir tarihi gegmise
sahip, cografi agidan ise bir gecis noktast olan Hatay, Osmanli yonetim
biriminde Iskenderun Sancagi olarak yer almistir. Hatay tarihten giiniimiize
bir¢ok kiiltiire merkezlik etmistir. Simdiki Hatay vilayeti i¢inde yer alan ve
yukarida belirtildigi gibi sancaga adim veren Iskenderun’un kurulusu ise
Biiyilk Iskender’e kadar uzanmaktadir. Osmanli Devleti déneminde
Iskenderun Sancagi énemli bir liman kenti olmas1 yaninda, 1913 yilinda insa

# Bugiin Samandag olarak bilinir.

 Mukaddes Arslan, Milli Miicadele Tarihimizde Demiryollari ve Demiryolcular, Cumhuriyet
Déneminde Demiryollar1 Sempozyumu, Ankara, 2010, s. 71.
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edilen demiryolu ile Bagdat Demiryolu hattina baglanarak ayri bir énem
kazanmstir.

Hatay’da bulunan demiryolu hattinin insasina 1902 yilinda Bagdat
Demiryolu Osmanli Sirketi tarafindan satin alinan imtiyaz {izerine
baslanmust1. Sirketin o donemki Idare Meclisi Reisi Gwinner isimli kisi idi.
1902 yilinda baslanilan insaat 1912 yilinda isletmeye agilmist. 1904 yilinda
yapimina baslanan Iskenderun-Toprakkale demiryolu hatt1 ise 1 Kasim 1913
tarihinde tamamlanarak isletmeye acildi. Insa edilen demiryolu ile hat
Bagdat Demiryolu hattma baglanarak ayr1 bir 6nem kazanmust:.'"
Toprakkale-Iskenderun demiryolu pargasinin Hatay milli hudutlar1 dahilinde
kalan 19 kiisur kilometrelik Payas-Iskenderun kismimin, gerek Hatay igin
haiz oldugu mevki ve gerekse liman meselesiyle birlikte {ilkemiz i¢in isletme
teknigi bakimindan 6nemli bir konumda idi. Bu konumu Suriye-Bagdat
hatlar1 (L.S.B) sirketine de bir yiik teskil etmekte bulunmasi g6z Oniinde
tutularak, isletmesinin demiryollarimiza devri ile satin alinma konusu
iizerinde gereken tesebbiise girigilerek incelemelerde bulunulmustu. Bu
baglamda Suriye smirlar iizerindeki demiryollarinin igletilmesine dair
Tirkiye-Fransa arasindaki anlagma ile 27 Ekim 1933 tarih ve 2285 sayili
kanun geregince imtiyazi 15 yil siireyle Cenup Demiryollar1 Tiirk Anonim
Sirketine verilmis idi. ''sletmenin demiryollarimiza devri iizerine, Tiirkiye
ile Fransa arasinda karsilikli anlagmayla gliney demiryollar1 isletme rejimine
iligkin hususu gosteren 27/10/1932 tarihli misterek beyanname ve
protokollerine gore Toprakkale-Payas ve Fevzipasa-Meydaniekbez hat
kisimlarn isletmesinin gliney demiryollart tarafindan Devlet Demiryollarina
devri sirasinda Iskenderun-Payas kismu isletmesinin de intikalinin temini
Hariciye Vekaletine bildirilmisti. mezkur Vekaletin 29/6/1937 tarih Ikinci
Daire Reisliginin 14184/229 sayili tezkeresiyle Fransa Hiikiimetinin buna
yanagmadig1 cihetle meselenin daha sonra ele alinabilecegi bildirilmisti.

Ikinci defa Tiirkiye — Suriye iliskilerini tanzim eden ve Tiirkiye ile
Fransa arasinda 30/5/1926 tarihinde imzalanan dostluk ve iyi komsuluk
mukavelesinin feshi ile yeniden yapilan mukavelede Cenup Demiryollari
muamelati haricinde ulasima iliskin hususunun Hariciye Vekaletinin
2/5/1938 tarih 1-ci Daire Reisligi 1-ci Subenin 9303/201 sayili yazist ile
demiryollarimiza intikali yeniden mevzuubahsi edilmisti.

1% Adnan Sofuoglu, isgalden Katihma Hatay, 2008, s.3.
' Hatay il Yilhg, 1967, s. 159.
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